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Jadwiga Srodulska-Wielgus,

dr hab. inz. arch.,

Politechnika Krakowska,
Instytut Architektury Krajobrazu

l. Krajobraz kulturowy wezta drég Luszowice-Balin i linii
kolejowej nr 133, ktéorego punktem kluczowym jest

historyczny wiadukt.

I.1. Uwarunkowania historyczno-geograficzne i krajobrazowe zabytkowego

wiaduktu na linii kolejowej nr 133

Tematem opracowania jest zabytkowy wiadukt drogowo-kolejowy ponad linig
kolejowg nr 133 wraz ze swym otoczeniem, rozumianym jako krajobraz kulturowy.
Zlokalizowany jest w Wojewddztwie Matopolskim pomiedzy Luszowicami i Balinem,

w Gminie Chrzandw.

Gmina Chrzanéw znajduje sie na granicy dwoéch jednostek fizyczno-
geograficznych, ktérych granice wyznacza rzeka Chechto. Wptywa to na urozmaicony
krajobraz obejmujgcy z jednej strony malownicze wzgdrza z wyrobiskami
kamieniotomow, z drugiej podmokig, petng rozlewisk Kotline Chrzanowskg. Czes¢
potudniowo - wschodnia gminy, obejmujacy sotectwa Ptaza, Pogorzyce i Zrebce, lezy
na Garbie Tenczynskim w obrebie tzw Bloku Ptazianskiego. Cze$¢ pédinocna
i zachodnia obejmujgca sofectwa Balin, Luszowice i Okradziejowka nalezy do
Pagéréw Jaworznickich!. Dolomity triasowe Pagéréw Jaworznickich nie tworzg na tym
terenie ciagtej i zwartej powierzchni, lecz izolowane pagoéry porozdzielane
obnizeniami, w ktérych osadzity sie, piaski lodowcowe i rzeczne. Charakterystyczng

formg uksztattowania jest wyrazny prog tektonicznym, tzw. zrgb Cezardwki.

W zachodniej czesci gminy Chrzanéw, miedzy Katami i Balinem, znalezé
mozna liczne slady dawnego gérnictwa, pochodzgce z XIX wieku, kontynuujgce
tradycje sredniowiecznego gérnictwa. Zdecydowaty o tym warunki naturalne: rozlegte

wychodnie ztoza, nierzadko z wystepowaniem rudy na powierzchni terenu i gteboko

1 PLAN ODNOWY MIEJSCOWOSCI BALIN NA LATA 2010 — 2017
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potozony poziom wod podziemnych. Umozliwiato to prowadzenie robdt gérniczych bez

urzgdzen odwadniajgcych.

Wyjatkowo wartosciowe pod wzgledem przyrodniczym tereny oznaczone
zostaty jako uzytki ekologiczne. Sg to: wawozy lessowe w Pogorzycach, pétnocne
zbocze Wzgdrza Lipowieckiego w Ptazie Dolnej, potnocne zbocza Kamionki Matej
w Ptazie, buczyna karpacka ,Simota”, zachodni stok Géry Bukowica, Row
Chrzanowski (osiedle Katy), Gora Wojtowa, Dolina Luszowki, zrodliska potoku Wodna,

tgka w Okradziejowce.

Luszowice potozone sg na Wyzynie Slaskiej, w czesci zwanej Pagérami
Jaworznickimi, w obrebie Garbu Ciezkowickiego o urozmaiconej pagorkowatej rzezbie
do wys. 340 m n.p.m. rozcietej doling Luszéwki, ktora jest doptywem rzeki Chechto.
Potozona w poétnocnej czesci gminy wies graniczy z sotectwem Balin, Okradziejowka,

osiedlem Pdéinoc — Tysigclecia \i gming Trzebinia?.

Wies charakteryzuje sie ukfadem widtowym. Zabudowa pochodzgca z lat
powojennych (1945-1970) ma charakter wiejsko-podmiejski®. Historia wsi Luszowice,
jak i catego regionu, zwigzana jest z gornictwem. W XVI i XVII wieku wydobywano
tu rude ofowiu, a w XIX wieku rude cynku. Pierwsze wzmianki historyczne
0 miejscowosci pochodzg z XIIl wieku — istniejgca na skraju puszczy osada nazywata
sie Luszka i byta zwigzana z powstatg w poblizu kopalnig otowiu. Za panowania
Leszka Biatego (1202 — 1227) osiadt tu jego wuj Leszek, posiadajgcy przywilej
poszukiwania srebra i ofowiu. W roku 1791 Luszowice nalezaty do biskupow
krakowskich. Przypuszcza sie, ze wies wczesniej byla wiasnoscig klasztoru
benedyktynek w Stanigtkach, a pézniej na przetomie XVI i XVII wieku nalezata do débr
Teczynskich. W 1857 roku Luszowice byly wtasnos$cig rzgdowsg i liczyty ok. 600 osob.

W 1918 roku witascicielem wsi byto Gwarectwo Jaworznickie*.

Walory przyrodniczo krajobrazowe Luszowic to zachowane fragmenty torfowisk
niskich i zbiorowisk bagiennych, w zachodniej czesci sotectwa Luszowice, w dolinie
potoku Luszéwka i jego doptywu odwadniajgcego Kolonie Piaski, a takze w poblizu

szybu podsadzkowego kopalni Trzebionka. Rosnie tu czermieh btotna (jedyne

2 http://luszowice.chrzanow.pl/historia-miasta
3 http://luszowice.chrzanow.pl/historia-miasta
“4http://luszowice.chrzanow.pl/historia-miasta



stanowisko w gminie)W Karpatach polskich gatunek jest rzadki i zagrozony z uwagi na
eksploatacje torfowisk®.

Atrakcje stanowi takze duza powierzchnia tgk wilgotnych i torfowisk niskich
z licznymi stanowiskami rzadkich roslin w zrédliskach potoku Wodna tuz powyzej
kopalni Trzebionka. Istnieje tu obfite stanowisko bobrka trojlistkowego (jedyne
w gminie). W Polsce od 2001 roku gatunek ten podlega ochronie czesciowej, obecnie
na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej roslinél’l8l, Nie jest zagrozony wyginieciem, jednak
wiele jego stanowisk zaniklo w wyniku osuszania terenu.

Wartosciowe sg takze stanowiska roslin chronionych jakich jak: storczyk
szerokolistny, gotka dlugoostrogowa i kruszczyk btotny’. Wartosci kulturowe Luszowic

promuje Sciezka edukacyjna Goérnictwo w Luszowicach o dtugosci ok. 2,0 km.

Sotectwo Balin zajmuje poétnocno - zachodni obszar Gminy Chrzanow
o wielkosci 13,2 km? Potozone jest w obrebie tzw. Pagoérow Jaworznickich
o wysokosci do 360 m n.p.m. porozcinanych doling rzeki Luszowki i potoku
Balinskiego. Do najwazniejszych wzniesien znajdujgcych sie na terenie sotectwa
zaliczamy Panskg Gore, Rosowg Gore, Wianek i tazy. Balin graniczy od pdétnocy
z sotectwem Okradziejéwka, od wschodu z softectwem Luszowice, od potudnia
z osiedlem Poétnoc, Tysigclecia i Katy, a od zachodu z Jaworznem. Uktad przestrzenny
nosi Slady zespotu dwdch wsi rzedéwek rozdzielonych ciekami, powigzanych
obszarem dworskim, a obecnie kosciotem. Wystepujg tu nieliczne obiekty o walorach
zabytkowych, w tym kosciét p.w. Chrystusa Kréla ukonczony w 1938 roku. Czesciowo
zachowaty sie tu stare obiekty gospodarcze drewniane i murowano-drewniane.
Dominuje zabudowa o charakterze wiejsko-podmiejskim gtéwnie z lat powojennych

(1945-1970)8.We wsi dominuje zabudowa o charakterze wiejsko-podmiejskim gtownie

5Z. Mirek i H. Piekos$-Mirkowa: Czerwona Ksiega Karpat Polskich. RoSliny naczyniowe. Krakéw: Instytut
Botaniki Polskiej Akademii Nauk, 2008.

6 Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 wrzeénia 2001 r. w sprawie listy gatunkéw ro$lin
rodzimych dziko wystepujgcych objetych ochrong gatunkowg $cistg czesciowg oraz zakazéw
wiasciwych dla tych gatunkédw i odstepstw od tych =zakazéw (Dz.U. z2001r. nr 106,
poz. 1167). Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U. z 2014 r. nr 0, poz. 1409).

7,Plan Odnowy Miejscowosci Luszowice na lata 2010-2017”, opr. Urzad Miejski w Chrzanowie)

8 Chrzanébw i  okolice  Przewodnik  turystyczny  Urzad Miejski ~w  Chrzanowie
https://www.chrzanow.pl/files/o-miescie/przewodnik.pdf
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z lat powojennych. Na trenie Balina czytelna jest tradycja gornicza siegajgca czasow

$redniowiecza, $lady zachowane do dzi$ do $lady szybikow z XIX wieku®

Lokacja Balina nastgpita na pewno przed 1356 rokiem, kiedy jako jednego
z uczestnikow sgdu najwyzszego prawa niemieckiego, wymienia sie sottysa z Balina.
Parcele zaaranzowano w obrebie tzw. nawsia, skierowanego z potnocnego zachodu

na potudniowy wschéd, na krawedzi doliny.

O pochodzeniu nazwy Balin pisat S. Polaczek tak: ,Co do wsi Balina, to powstanie
jej odnies¢ nalezy do wieku XIV., kiedy to dla wydobywania ofowianki sprowadzeni z gérnej
Saksonii Niemcy, biegli w kopalnictwie i hutnictwie, za panowania Kazimierza Wielkiego
(1333—1370) tu sie osiedlili. Oni tokopalnie tutejsze nazwali Balling i Baliingen,
Z ktorejto nazwy z biegiem czasu wyfonit sie dzisiejszy Balin. Wyraz bowiem balling
w staroniemieckiem narzeczu, uzywany w goérnictwie saskiem, oznacza szyb czyli otwdr
do kopalni podziemnej, wytoZzony i zabudowany dylami. W poblizu kopalni powstata z czasem
osada, atotym wiecej, Ze niedfugo czynne, czy tez wyczerpane kopalnie tutejsze zmusity
robotnikéw goérniczych do uprawy roli albo tez do opuszczenia tejze miejscowosci. Obok
dawnych goérnikéw osiedlato sie tu wielu wioscian ze Slazka iz Wielkopolski, a éwczeséni

wiasciciele tej wiosci przezwali sie Balinskimi, piszgc sie z »Balina«'®.

Wedtug ,Liber Beneficiorum” Diugosza w roku 1470 Balin nalezat do parafii
w Koscielcu. Nazwe jego podaje Dtugosz ,Balyna” a wiascicielem jest Balynsky. Obok
dworu w Balinie wtasnosci Balinskiego, istnieje wedtug Diugosza w Balinie ,unim
proctum militare” — to jest majgtek wojskowy, ze wzgledu na pas graniczny z Slgskiem.
Wedlug dekretu wydanego przez Jana z Tenczyna juz w 1527 roku Chrzanéw wraz
z wsig Balin nalezat do Piotra Ligezy, wiasciciela Libigza. Odtad juz Balin nalezat
do wtascicieli Chrzanowa, zmieniat witascicieli i podupadat prowadzony przez
administracje i dzierzawcéw. Zatozono przy dworze balinskim gorzelnie gospodarcza,
ktora dotrwata jako jedyna gorzelnia w tej okolicy do 1929 roku. W 1931 roku mury
dawnej gorzelni dworskiej oddane zostaty na cele szkolne przez T. Buszczynskiego —
gminie, a potem Kosciotowi. Z cegty tych muréw zbudowano tymczasowg plebanie
i dom parafialny. W 1935 roku rozpoczeto budowe kosciofa, ktérg ukonczono w 1938

r. Przez dtuzszy czas u schytku XIX wieku Balin nalezat do Lowenfeldow, dziedzicow

9 Tekst Ktyk Michat — Powiat Chrzanowski.pl

10S. Polaczek, Powiat chrzanowski wW. Ks. Krakowskiem: monografia historyczno-geograficzna;
Krakow, 1914, s. 2092. Za Burczy P.Nowy folwark w Balinie (cz. I) POSTED IN HISTORIA,
KARTOGRAFIA KLASYCZNA PUBLISHED DATE:4 CZERWCA 2018 1

4



Chrzanowa. Henryk Loewenfeld (1859 — 1931) byt jednym z ostatnich prywatnych
wiascicieli miasta Chrzanowa, przemystowcem, kolekcjonerem dziet sztuki,
fundatorem licznych przedsiewziec kulturalnych [ charytatywnych
w Chrzanowie. Przekazat miastu m.in. grunt pod budowe gimnazjum. Ofiarowat
Uniwersytetowi Jagiellonskiemu kolekcje tkanin koptyjskich. Do chrzanowskiego
kosciota pw. sw. Mikotaja przekazat mozaikowy obraz Madonny z Dziecigtkiem,
otrzymany od papieza Leona XllI. Dlatego tez jego imieniem nazwano reprezentacyjng
Aleje  Henryka w Chrzanowie. Najbardziej charakterystycznym obiektem
chrzanowskiego cmentarza jest kaplica Loewenfeldow. Zostata wybudowana w latach
1890-1900 w stylu neoklasycystycznym na planie krzyza greckiego, wg projektu
krakowskiego architekta Teodora Talowskiego!l. Za czaséw Niepodlegtej Polski
przechodzi na wiasno$¢ Buczynskich. Tadeusz Buczynski w 1930 roku rozparcelowat

dwér w Balinie liczyt wowczas okoto 200 morgow ziemi.

Wedtug projektow opracowanych w 1977 roku pod kierunkiem Jana Kozuba
przez chrzanowski oddziat Biura Planowania Przestrzennego w Katowicach, w Balinie
miato zosta¢ wybudowane lotnisko, jako port zapasowy dla Katowic (Port lotniczy
Katowice-Pyrzowice) i Krakowa (Port lotniczy Krakéw-Balice). Projekt jednak
porzucono. Pod koniec pierwszej dekady XXI w. planowana byta wielka inwestycja
budowlana na terenie Balina, zwigzana z budowg od podstaw nowoczesnego miasta z
petng infrastrukturg. Miasto miato mie¢ szkoty, restauracje, kluby, placowki stuzby
zdrowia. Planowane byto wybudowanie trzech enklaw: wielorodzinna, rezydencjalna i
produkcyjna. Nowe miasto miato pomiesci¢ kilkadziesigt tysiecy osob. Plan ten jak

dotad podzielit losy balinskiego aeroportu.

Wiekszos¢ obszaru Balina zaliczana jest do terendw o przecietnych walorach
przyrodniczych. Pomimo to mozna spotkaé na jego terenie roslinno$¢ cenng pod
wzgledem przyrodniczym, objetg czeS$ciowg lub catkowitg ochrong na przyktad:
goryczke orzesiong, kaline koralowg, konwalie majowg, kruszczyka szerokolistnego,
kruszyne pospolitg, lilie ztotogtdw, storczyka szerokolistnego??. Pomnikiem przyrody

na terenie Balina jest Grusza pospolita Pyruscommunis.

11 Chrzanéw i okolice  Przewodnik turystyczny Urzad Miejski w  Chrzanowie
https://www.chrzanow.pl/files/o-miescie/przewodnik.pdf
12 PLAN ODNOWY MIEJSCOWOSCI BALIN NA LATA 2010 — 2017
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Walory przyrodnicze i krajobrazowe Balina promujg: Sciezka przyrodniczo-
dydaktyczna goéra Wojtowa-lasy-Sosnica-Géra Wianek-Balin-Warpie-Katy,  Szlak
niebieski — ,Wokot Balina” (pagorkowaty; 23 km — 2,5h), oraz Sciezka Balinskie

kopalnie rud o dtugosci ok. 4,0 km

.2. Wartosci zabytkowego krajobrazu inzynieryjnego, kolejowo-drogowego w

wezle historycznych dréog bitych i drogi zelaznej Balin-Luszowice

Krajobraz kulturowy powstat w wyniku natozenia dwoch funkcji: osadniczo-

rolniczej oraz komunikacyjnej - drogowej i kolejowej.

1. Potozenie wiaduktu i jego otoczenia na historycznych mapach. Po lewej stronie:
Spezialkarte der 6sterreichisch-ungarischen Monarchie 1:75 000
ZONE_5_COL_XXI_CHRZANOW_und_KRZESZOWICE_1878. Chrzanoéw und
Krzeszowice The Library of Congress, Washington, DC, USA dzieki pomocy Topographic
Maps of Eastern Europe, po prawej WIG - Mapa Szczego6towa Polski 1:25 000 /1929 -
1939/

Funkcja osadnicza =zapisata w krajobrazie poprzez podziaty gruntow;
wspofczesne drogi powtarzajg bardzo stary ukfad podgzajgc miedzami lub dawnymi
drogami dojazdowymi na pola uprawne!3. Widoczne w krajobrazie sg zakrzewienia
miedz. Krajobraz charakteryzuje sie duzg lesistoscig. Zwarte systemy lesne, pola
uprawne wraz a pagorkowatym krajobrazem stanowig o walorach estetycznych
krajobrazu. Z wzgorz rozposcierajg sie dalekie panoramiczne widoki. Niezbyt
dynamiczny rozwoj przestrzenny wsi pozwolit na zachowanie zwartosci zabudowy z
nielicznymi  przysidtkami. Krajobraz kolejowy charakteryzuje sie linearnym

charakterem. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu i wymagania techniczne linia

13 WIG - Mapa Szczegdtowa Polski 1:25 000 /1929 - 1939/,Spezialkarte der 6sterreichisch-ungarischen
Monarchie 1:75 000ZONE_5 COL_XXI_CHRZANOW_und_KRZESZOWICE_1878.jpgChrzanéw und
Krzeszowice The Library of Congress, Washington, DC, USA dzieki pomocyTopographicMaps of
Eastern Europe



poprowadzona zostata w wykopie, pochodzgcym z samego poczatku budowy drogi
zelaznej, z konca lat 40 XIX wieku. Rozdzielone zostaty nie tylko wsie Balin i
Luszowice ale takze utracona zostata charakterystyczna linia krajobrazu, powstat
wczesny, siegajgcy poczatkdw kolei - element krajobrazu inzynieryjnego. Powigzanie
komunikacyjne i wizualne przejat wiadukt kolejowy ktory jak klamrg spigt dwa brzegi

wykopu, cigg drog i pasma wzgorz.

.

2. idok w kierunku wschodnim w kirnku centrum Luszowic, widoczny wykop linii kolejowej
i aleja robiniowa. Zabudowa wsi wspétczesna zachowujgca uktad historyczny i gabaryty
zabudowy.

) 4 kj,
C | 'r'"’. k/ﬁﬂi}-‘

Wil

3. Aleja robiniowa towarzyszgca drodze w kieruntku‘fblwarku Balin i wsi Balin, jej 0$
widokowg zamykat wiadukt kolejowy. Widok w kierunku pétnocno-wschodnim, w kierunku
Luszowic.



4. Elementy krajobrazu inzynieryjnego kolejowego- wykop trasy kolejowej, przyczotki
zdemontowanego wiaduktu. Na ilustracji po lewej stronie widok w kierunku wschodnim, w
centrum przyczotek wiaduktu, po prawej widok w kierunku zachodnim. Widoczne zabudowania
po stronie wsi Balin.

Historyczna aleja robiniowa stanowi odcinek drogi prowadzacej od Luszowic
w kierunku Balina stanowita takze potgczenie z folwarkiem balinskim. Droga ma
charakter historyczny; jest widoczna jest na mapach historcycznych Die Karten der
Franzisco-JosephinischenLandesaufnahme (1869-1887), Spezialkarte der
Osterreichisch-ungarischen Monarchie [5 XXI (alt. 3963); Chrzandéw, Krzeszowice;
skala 1:75 000]** oraz mapach wojskowych, udostepnionych jako wynik projektu
miedzynarodowego na portalu mapire.eu oraz pozniejszych mapach WIG.
Nasadzenie alejowe jest dobrze zachowane i stanowi element drogi dojazdowej do
przystanku kolejowego. Jest rzadkim juz przyktadem pozamiejskiej, dobrze

zachowanej, XIX-wiecznej alei.

Drzewa znane w Polsce jako akacje to wiasciwie robinie sprowadzone z
Ameryki Potnocnej przez botanika Jean Robin do Francji w 1600- 1601 roku
(farmaceuty i botanika kroléw Henryka 111, Henryka IV i Ludwika XIII.).

Do najstarszych udokumentowanych okazow nalezaty dwa okazy rosngca na
skwerze Vivianina lewym brzegu Sekwany, na tylach s$redniowiecznego kosciota
Saint-Julien-le-Pauvre, nieomal naprzeciwko katedry Notre-Dame, uznawana jest za
najstarsze zyjgce drzewo Paryza. Zostato uszkodzone przez bombardowania
podczas pierwszej wojny Swiatowej, a nastepnie wsparte, jako cenna pamigtka
narodowa, na trzech betonowych filarach®®. Drzewo znalazio sie na liscie niezwykiych

drzew we Francji ( Arbresremarquables de France )6,

14 Burczy P.,Nowy folwark w Balinie (cz. l)https:/gistoria.pl/historia/nowy-folwark-w-balinie-cz-i/
5Hillairet J., Dictionnairehistorique des rues de Paris. Editions de Minuit, Paris 1985, S. 452.
16BourduR., Arbres de mémoire: Arbresremarquablesen France. EditionsActesSud, 1998, S. 23
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Zarys introdukcji robinii akacjowej w Europie

C. Muller sympatyzujacy z Francjg niemiecki szkotkarz, pisat: Rewolucja
zniszczyta lasy we Francji, w Niemczech do tego samego doprowadzita wojna.
Ogromne ilosci drewna postuzyty tam do budowy bezuzytecznych fortyfikacji. Rozmiar
nieszczeScia spowodowat koniecznoS¢ znalezienia jakiego$ lekarstwa. Odwotano sie
do akacji. Uprawy tych drzew zaktadano daleko, takze tam, gdzie nie mogta dosiegngc
ich plaga wojny. W ten sposob siekiera Austriakdw przyczynita sie w Europie do
sukcesu amerykanskiego produktu, réwnie btogostawionego co ziemniaki'’ Francuska
administracja byta wrecz krytykowana za swojg opieszatos¢ w akcji propagowania

robiniilé.

W réznych obszarach Europy robinia akacjowa stata sie decydujgcym
elementem historycznych krajobrazéw kulturowych od XVIII wieku. W Brandenburgii
stosowana tradycyjne w historycznych ogrodach, dla upiekszenia krajobrazu, jako

pozytek pszczeli, a takze w celu ochrony przed erozjg oraz ostona jako aleja.

Nasiona robinii akacjowej byly sprowadzone w 1750 roku i na zlecenie
cesarzowej Marii Teresy wprowadzone w Austrii do stosowania jako drzewo ogrodowe
i alejowe?®,

Sadzono jg jako drzewo ozdobne, jako zywoptoty i efektowne drzewa alejowe

ze wzgledu na mate wymagania siedliskowe stata sie bardzo popularna w Europie.

Lasy robinii, ktére powstaty po zniszczeniu Berlina oraz innych niemieckich

miast, sg historycznym Swiadectwem przemian krajobrazu.
Zalety robinii akacjowej

Robinia wysusza podtoze w gtebszych warstwach, natomiast warstwe
powierzchniowg wzbogaca w azot. Wptywa to na rozwdj roslinnosci azotolubnej np.
bzu czarnego, glistnika jaskétcze ziele. Rozprzestrzenia sie dzieki odrostom

korzeniowym, zageszczajgc sie, tworzgc zwarte struktury zielone.

17 Daszkiewicz Piotr, Najstarsze drzewa Paryza — historia dwéch robinii The oldesttrees in Paris — the
history of twolocusts Rocznik Polskiego Towarzystwa Dendrologicznego Vol. 63 — 2015, s. 69-72

18 Daszkiewicz Piotr Najstarsze drzewa Paryza — historia dwéch robinii The oldesttrees in Paris — the
history of twolocusts Rocznik Polskiego Towarzystwa Dendrologicznego Vol. 63 — 2015, s. 69-72

19La selvicolturadellarobinia. Abgerufenam 2. Mai 2018
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Rola robinii akacjowej w krajobrazie kulturowym

W krajobrazie warownym stosowane jako naturalne stabilizatory watow,
zapobiegaty erozji i wzbogacaty glebe w azot. Ze wzgledu na dobre znoszenie ciecia
stosowane do zywoptotow obronnych bronigcych przede wszystkim przed szarzy
konnicy. Taka byta tez rola robinii i krzewdéw przy drogach uwazanych za wazne z
wojskowego punktu widzenia; utrudniata nagty, boczny atak na maszerujgce kolumny
i tabory, w czym specjalizowaty sie, okryte ponurg stawg, formacje huzaréw. Robinie
stosowane byty w XIX wieku jako podstawowe drzewo w maskowaniu. Drewno
pozyskiwane w okresie mobilizacji stanowito elementy do budowy przeszkdéd oraz
materiat do os$wietlania przedpola i jako materiat opatowy. Roslina jest trujgca dla
zwierzat, wrazliwe na substancje szkodliwe sg zwiaszcza konie, doswiadczajg

nerwowosci i bolesnych kolek. Nie nadawata sie na pasze dla zwierzat.

W krajobrazie otwartym, cywilnym — drzewo powszechnie stosowane jako
drzewo alejowe (drogi $rodpolne, dojazdowe do folwarkéw), jako zywoptoty ozdobne
od XVIII wieku do okresu miedzywojennego. Szerokie zastosowanie w XX-leciu
miedzywojennym mozna tgczy¢ z wyprzedazg sadzonek ze szkétek pracujgcych na

rzecz wojska.

W krajobrazie inzynieryjnym - kolejowym robinie towarzyszyly drogom
dojazdowym do dworcow kolejowych, przystankéw stacyjnych. Stanowity ozdobe
ogrodow kolejowych (wraz z winobluszczem, dtawiszem i koszami kwiatowymi)20.
Wzdtuz torow kolejowych nasadzano pasma dzikiej rozy (jako naturalne kwitngce
kolczaste zywoptoty, zapobiegajgce wbieganiu na tory) i tamaryszku. Tamaryszek
chetnie stosowano w okresie lokomotyw parowych jako ochrone przeciwpozarowg— w

lisciach tamaryszku znajdujg sie komdrki magazynujgce sol.

Wiadukt jako element integracyjny w znaczeniu komunikacyjnym,

spotecznym i krajobrazowym

Wiadukt kolejowy utrwalony jest jako element wazny w $wiadomosci
mieszkancow. Swiadczg o tym nie tylko protesty spoteczne czy artykuty prasowe ale
aktywnos¢ w mediach spotecznosciowych. Na Facebooku ktaczy nas most PKP

Balin przedmiotem zainteresowania jest nie tylko przyszios¢ wiaduktu ale takze

20 Bylina L.,.Dwor na stacji, czyli krotka historia ogrodow kolejowych, Autoportret pismo o dobrej
przestrzeni,2004
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poszukiwania jego historii, materiatow historycznych i map. Przestanki przemawiajgce
za ochrong i przywroceniem w formie pierwotnej przejscia ponad torami, jako
elementu integrujgcego krajobraz i uktad ruralistyczny zespotéw rolno-osadniczych sg

nastepujgce

1. Wiadukt stanowit przejscie piesze, rowerowe, a wczesniej takze samochodowe.
W wyrazny sposob utatwiat komunikacje pomiedzy miejscowosciami. Stanowit
ponadto element warunkujgcy przebieg szlakéw konnych i rowerowych.

- Szlak konny wyznaczony zgodnie z art.29 ust.la ustawy z dnia 28
wrzesnia 1991 r. o lasach / Dz.U. 1991 Nr 101 poz. 444, ze zm./ poruszanie sie
konno po lesie jest mozliwe tylko po wyznaczonych do tego celu drogach
lesnych na terenie Nadlesnictwa Chrzanow w 2013 r. Utworzono i oznakowano
szlaki konne o tgcznej dtugosci 41 km. Trasy szlakéw poprowadzono przez 5
lesnictw: Lesnictwo Kroczymiech, Lesnictwo Zarki, Le$nictwo Metkow,
Lesnictwo Myslachowice oraz Lesnictwo Pita Koscielecka. Korzystajgc z
wyznaczonych tras mozna podziwia¢ réznorodnos¢ przyrodniczg terenow
lesnych realizujgc pasje jazdy konnej?t. Uprawianie turystyki konnej na tej trasie
byto mozliwe dzieki przekroczeniu toréw linii kolejowej
z wykorzystaniem zabytkowego mostu.

-Szlaki turystyki rowerowej na terenie Gminy Chrzanow uzupetnione
zostaty o szlaki uzupetniajgce Jedna z nich wiedzie malowniczymi, ptaskimi
odcinkami laséw, drogami asfaltowymi urokliwych miejscowosci, a takze
sciezkami iduktami. Rozpoczyna sie w Kozim Brodzie, przebiega przez
Luszowice- Libigz i konczy sie w skansenie w Wygietzowie. Proponowany
szlak ma 46 kilometréw dtugos$ci i jedng z jego atrakcji jest zabytkowy most
ponad linig kolejowg. W bogatym systemie Sciezek rowerowych i tras pieszych
mozliwos¢ bariere stanowi linia kolejowa a mozliwosS¢ przekroczenia torow
kolejowych stwarza alternatywe i uzupetnienie systemu rekreacyjnego np.
szlaku rowerowego Petla wokot Balina ( szlak nr3)

2. Wiadukt byt wizualng klamrg spinajgcg krajobraz obydwu stron wykopu kolei —
spinajgca dwa rodzaje krajobrazu rolniczego i inzynieryjnego.

21http://przewodnik.powiat-chrzanowski.pl/
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3. Wiadukt stanowit dla mieszkancow symbol lokalnej tozsamosci i znak
krajobrazowy, rozumiany jako znak lokalnego dziedzictwa. Stanowi element

pamieci krajobrazu, obecnie brutalnie zacierany.
Whnioski

Wiadukt w Balinie-Luszowicach i jego otoczenie jest cennym przyktadem
krajobrazu, ktéry byl sSwiadkiem przemian historycznych - rozwoju
cywilizacyjnego. Prace nad rozwojem linii kolejowej nie zdegradowaly
istniejagcego krajobrazu a wzbogacity go o cenne obiekty. Krajobraz
dokumentuje horyzont czasowy 2 rewolucji przemystowej, jego elementami
kreujacymi sq: przekop kolejowy, drogi tyczone
i budowane do ruchu konnego, robiniowa aleja, zabytkowy wiadukt wraz z
przyczétkami. Zachowal takze charakterystyczne dla krajobrazu otwartego
cechy - dalekie i wieloplanowe widoki o dominantach w postaci kulminaciji
wzgorz, samotnych drzew oraz elementy kulturowe takie jak aleje przydrozne,

zadrzewienia i zakrzewienia srédpolne

Ze wzgledu na wspomniane walory kulturowe i naturalne korzystne bytoby
dokonanie wpisu do gminnej ewidencji zabytkéw nie tylko wiaduktu ale i
najazdow, wezta drég i alei robiniowej wraz z otwarciami widokowymi z

przyczotkow.

Optymalnym rozwigzaniem byloby przywrécenie przeprawy drogowej
poprzez odrestaurowane wiadukt, przywracajacy sens funkcjonalny takze

weztowi historycznych drég i historycznej alei robiniowej.
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Dominik Lulewicz
ul. Piotra Stachiewicza 40/74
31-328 Krakoéw

. OCENA WARTOSCI HISTORYCZNEJ WIADUKTU W CIAGU
DROGI POWIATOWEJ 1040 K ZLOKALIZOWANEGO W KM 26,450 LINII
KOLEJOWEJ NR 133: DABROWA GORNICZA ZABKOWICE-KRAKOW
GLOWNY W MIEJSCOWOSCI BALIN, POW. CHRZANOW, WOJ.
MALOPOLSKIE

Il. 1. STRESZCZENIE NAJWAZNIEJSZYCH FAKTOW DOTYCZACYCH HISTORII LINII
KOLEJOWEJ

1.1. Budowa i uzytkownicy linii Krakéw-Szczakowa: Kolej Krakowsko-
Gornoslaska (1844-1850), Wschodnia Kolej Panstwowa (1850-1858), Kolej
Pétnocna Cesarza Ferdynanda (1858-1906)

Na mocy przywileju udzielonego 1 marca 1844 r przez Senat Wolnego Miasta
Krakowa przedstawicielom Kolei Gérnoslgskiej z Wroctawia, rozpoczety sie przygotowania
do budowy tzw. Kolei Krakowsko-Gornoslgskiej (Krakau Oberschlesische Eisenbahn,
KOE). Miata ona za zadanie potgczyé Gorny Slgsk z Krakowem, tworzac przediuzenie
Kolei Goérnoslgskiej, ktéra gdyby konczyta sie w przygranicznych Mystowicach nie
gwarantowataby zysku. Dlatego przedktadajgc oferte budowy kolei Senatowi godzili sie na
poniesienie kosztow budowy i zajecie sie jej strong techniczng. Wtadze Wolnego Miasta
zabezpieczyty swoje interesy poprzez odpowiednie zapisy statutu: siedzibg dyrekcji miat
by¢ Krakdéw, do zarzagdu weszli krakowscy przedsigbiorcy, pierwszenstwo w przyjmowaniu
do pracy mieli obywatele krakowscy a wegiel z kopaln rzgdowych w Jaworznie miat by¢
transportowany za potowe ceny taryfowej. Senat widziat w tej kolei motor rozwoju okregu
Wolnego Miasta, ktdrego gospodarka byta oparta na wymianie towarowej. Brakowato dla
niej jednak wydajnego srodka transportu. Stgd wejscie we wspodtprace z przedsiebiorcami
kolejowymi z Prus. Co ciekawe kolej miata zdecydowane poparcie ostatniego prezesa
Senatu, Ks. Jana Schindlera.

Strong inzyniersko-budowlang przedsiewziecia zajeli sie przedsiebiorcy z Prus,
majgcy juz doswiadczenie, albowiem od 1841 roku sukcesywnie budowali kolej od
Wroctawia w kierunku Slgska. Wiadze okregu krakowskiego udostepnity nieodptatnie
grunty rzagdowe, surowce budowlane (kamien, drewno) i pomagaty od strony prawnej przy
wykupie gruntéw. W statucie towarzystwa zapisano ogélne wytyczne dotyczgce przebiegu
kolei, ktéra miata prowadzi¢ z Krakowa na zachdd, w poblizu Krzeszowic, Chrzanowa
i Jaworzna az do granicy pruskiej. Szczegdtowe studia nad przebiegiem linii prowadzono
od czerwca 1844 r., dzielgc przysztg trase na trzy sekcje. Dla naszych rozwazan istotny
jest przebieg sekgji Ill od Trzebini do granicy ze Slgskiem na Przemszy. W sierpniu tego
roku gotowy byt projekt wstepny, ktory zaktadat, ze linia pobiegnie od Chrzanowa w
kierunku granicy, inaczej niz dzis — tj. na potudnie od Jaworzna, do wsi Jelen, gdzie dziatat
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wazny port weglowy na Przemszy. Z poczgtkiem 1845 r. dyrekcja KOE zawarta umowe z
dyrekcjg Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (Warszawsko-Wienskaja Zeleznaja
Doroga, DZWW), na mocy ktdrej miato powsta¢ potgczenie transgraniczne z Krélestwem
Polskim. W tym celu dokonano korekty sekciji lll, tak aby kolej pobiegta bardziej na pétnoc,
blizej granicy. W okresie do marca 1845 r. zostat ustalony nastepujacy przebieg tej sekciji:
Trzebinia-Luszowice-Balin-Ciezkowice-Szczakowa - Dtugoszyn - Dgbrowa Narodowa -
Przemsza. Potgczenie z DZWW przewidziano w Szczakowej. Roboty budowlane przy
nasypach i wkopach rozpoczeto latem 1845 r., a szyny (dostarczone z Krélewskiej Huty)
uktadano w roku nastepnym. Planowany termin otwarcia na jesien 1846 r. przesunat sie o
rok, ze wzgledu na zawirowania polityczne Powstania Krakowskiego i deszczowe lato
1847 r., ktére uszkodzito wiele mostéw i wiaduktow. Podczas budowy wkopdw w rejonie
Balina i Szczakowej parokrotnie trzeba bylo ucieka¢ sie do uzywania materiatéw
wybuchowych. W czasie tych prac powstat interesujgcy nas, istniejgcy do dzis okoto 800-
metrowej dtugosci wkop w rejonie Luszowic i Balina.

Otwarcie Kolei Krakowsko-Goérnoslgskiej nastgpito 13 pazdziernika 1847, w nowych
realiach politycznych, w ramach, ktérych Krakdéw wraz z okregiem zostat wigczony do
Cesarstwa Austrii. W zarzadzie przedsiebiorstwa niebawem przewage finansowg zdobyli
pruscy akcjonariusze, w zwigzku z tym wiadze centralne w Wiedniu, w maju 1850 r.
wykupity linie tworzgc w jej miejsce CK Wschodnig Kolej Panstwowg (kk Ostliche
Staatseisenbahn, OStB). Fizycznie i prawnie w posiadanie objeto jg dopiero 1 stycznia
1852 r. Zarzad panstwowy nie podejmowat powazniejszych prac modernizacyjnych na tym
szlaku, poniewaz posiadane srodki finansowe zostaty zaangazowane w budowe waznych
tras Oswiecim-Trzebinia i Krakow-Debica integrujgcych Galicje z centrum monarchii. Na
odcinku Trzebinia-Jaworzno dotychczas istniejgce wiadukty pod torami: w Trzebini,
Luszowicach i Ciezkowicach miaty posta¢ obiektow prowizorycznych, przewidzianych do
wymiany na obiekty state z kamienia.

Ze wzgledu na kryzys panstwowych inwestycji kolejowych decyzjg Ministerstwa
Handlu Rzemiost i Robo6t Publicznych, 1 stycznia 1858 linie kolejowe na zachdd od
Krakowa objeta prywatna Kolej Pétnocna Cesarza Ferdynanda (Kaiser Ferdinands-
Nordbahn, KFNB). W obreb przejetych szlakéw wchodzit rowniez wazny, bo prowadzgcy
do granicy z Prusami i Rosjg odcinek linii Krakow-Trzebinia-Szczakowa-Stupna/Granica
(Maczki). Niemal natychmiast po przejeciu, w latach 1858-1859 zarzgd KFNB przystgpit do
wymiany prowizorycznych obiektow inzynieryjnych na state. Jednoczesnie wzdtuz linii
pojawity sie, stawiane w regularnych odstepach domki straznicze dla dozorow szlaku
(Wéachterhaus). Natezenie przewozéw na linii spowodowato, ze sukcesywnie uzupetniano
ja o drugi tor. W latach 1877-1878 wybudowano go na odcinku Trzebinia-Krakéw, a w
1906 uruchomiono na odcinku Oswiecim-Trzebinia. Odcinek Trzebinia-Szczakowa-
Mystowice do wybuchu pierwszej wojny swiatowej byt jednotorowy, chociaz w przededniu
wojny poczyniono przygotowania do jego budowy. Dnia 31 pazdziernika 1906 r. KFNB
zostata upanstwowiona i witgczona w obreb C i K Kolei Panstwowych (kaiserliche und
konigliche Staatsbahnen, kkStb).

W strukturze Kolei Panstwowych linie bylej KFNB zachowaty odrebnosc
administracyjng, jako CK Kolej Pétnocna (KK Nordbahn) juz bez okreslenia ,Cesarza
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Ferdynanda”. Prowadzity rowniez odrebng polityke inwestycyjng w zakresie rozbudowy
stacji, obiektéw sterowania ruchem i obiektéw inzynieryjnych. W szczegdlnosci najbardziej
zastuzony na tym polu byt jej dyrektor, Karl von Bahnhans piastujgcy to stanowisko od
1907 r. do pierwszej wojny sSwiatowej. Dzieki jego inicjatywie i przy wspoOtpracy z
przedstawicielami Kota Polskiego w parlamencie wiedenskim, w ostatnich latach przed
Wielka Wojng, podjeto w Galicji szereg inwestycji w infrastrukture kolejowg. W procesie
tym okresie kluczows role odegrali rowniez Ministrowie Kolei Zelaznych: Julius Derschatta,
Stanistaw Gigbinski i Zdenko Forster, widzacy w tym srodek zaradczy przeciwko
bezrobociu. Swiadectwem ostatniego horyzontu inwestycyjnego sg: Dworzec Towarowy w
Krakowie (1910-1914), rozbudowa stacji Szczakowa i Oswiecim (1911-1914) a takze
peten rozmachu i niestety niesfinalizowany projekt modernizacji wezta Trzebinia (1912-
1913).Nalezy doda¢, ze obok weztdéw kolejowych, nowe zatozenia pojawiaty sie rowniez w
mniejszych miejscowosciach. Przyktadem tego jest zabudowa stacji kolejowej w Balinie,
oddanej do uzytku w 1915 r. Dwukondygnacyjny dworzec i towarzyszacy mu,
czterorodzinny dom mieszkalny reprezentujg ostatni horyzont, inspirowanej secesjg
architektury kolejowej. Autorem projektow, datowanych pierwotnie na 1908 r byt, zwigzany
z Czechami i Austrig, Franz Bobrovsky.

lI. 1.2. Przebieg i funkcje: Kolei Krakéw-Mystowice stanowiacej potaczenie
przemystowego pruskiego Slaska i Krélestwa Polskiego z Rzeczpospolita
Krakowska a nastepnie z Galicja

Otwarta w pazdzierniku 1847 r. Kolej Krakowsko — Gornoslgska: Krakéw —
Trzebinia — Szczakowa — Mystowice miata za zadanie na state przejg¢ transport tadunkéw
miedzy Krakowem i Wroctawiem. Dotychczas realizowano go drogami lgdowymi, ktore
okresowo bywaty nieprzejezdne lub drogg wodng: Przemsza-Wista, ktdéra zimg zamarzata.
Po 1856 r. role ,osi” komunikacyjnej regionu przejeta liniaOStB-KFNB z Krakowa przez
Trzebinig, Chrzandéw, Os$wiecim, Bogumin do Wiednia. Z kolei szlak od Trzebini w
kierunku Szczakowej pemnit istotna role w komunikaciji z przemystowym Gérnym Slgskiem i
Prusami a poprzez przejscie graniczne Szczakowa-Granica (Maczki) takze z Krélestwem
Polskim. Stgd w Szczakowej juz w 1847 r. powstata jedna z wazniejszych komér celnych a
niebawem rozlegty kompleks stacji kolejowej. Linia kolejowa Krakéw — Trzebinia —
Szczakowa — Mystowice stanowita réwniez gtéwny szlak transportowy dla miast i
nowopowstajgcych osrodkéw produkcyjnych Zagtebia Krakowskiego. Np. w Szczakowej w
1766 r. a w Jaworznie w 1792 powstaty jedne z dwdch najstarszych kopaln wegla na
ziemiach polskich. W 1854 Potoccy zaktadajg kopalnie w Sierszy k/Trzebini. Od 1871 r.
wiekszos¢ zaktaddw goérniczych skupia w swym reku Gwarectwo Jaworznickie. Nalezy
pamietaé, ze pomysiny rozwdj tych zaktaddéw nie bytby mozliwy bez ich dostepu do kolei
zelaznej. W tym celu, w 1856 r., z wezta Szczakowa wyprowadzono odo centrum
Jaworzna linie specjalng zwang ,weglowg” (Kohlenbahn). Dzigki niej produkcja
tamtejszych zaktadow trafiata do Szczakowej, gdzie byta tgczona w skiady kierowane
gtéwnie na wschod: do Krakowa i dalej w strone Lwowa, ewentualnie, po zmianie kierunku
jazdy w Trzebini do: Oswiecimia, Dziedzic i Bielska. Z linii KFNB korzystaty réwniez
jaworznickie i trzebinskie huty cynku (najstarsza — w Niedzieliskach byta czynna od 1820 r.
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a trzebinska powstata w 1895 r.).Dzieki ich produkcji juz w latach 50. i 60. XIX w. wiele
krakowskich domoéw miato nowoczesne, ognioodporne pokrycia dachowe z tego metalu.
Na dostepie do kolei Krakow-Szczakowa skorzystata takze branza paliwowa, poniewaz w
1896 r. w Trzebini, z inicjatywy Potockich, powstata jedna z najwiekszych rafinerii
bazujgca na dowozie galicyjskiej ropy naftowej. Nalezy dodac¢, ze oprdcz posrednictwa w
transporcie kolej sama w sobie byta ,konsumentem” produkowanych w Cesarstwie dobr.
Parowozy spalaty jaworznicki wegiel, jezdzgc po szynach wyprodukowanych w
cieszynskich (EisenwerkTeschen) lub witkowickich (Eisenwerk Witkowitz) hutach zelaza.
Bezwzglednie nalezy pamietac, ze znany nam, posiadajgcy bogatg historie przemystowy
krajobraz zachodniej Matopolski bytby zapewne inny (a moze by go nie byto) gdyby nie
drogi zelazne, stanowigce dla niego ,okno na swiat”.

. 2. WIADUKT W BALINIE NA TLE WARTOSCI ZESPOLU ZABYTKOW
KOLEJOWYCH

Il. 2.1. Zabytkowe budownictwo kolejowe w najblizszej okolicy-zespoly stacji:
Jaworzno Szczakowa, Jaworzno Ciezkowice, Trzebinia i Chrzanow

Na liniach kolejowych nr 133 (Dgbrowa Goérnicza Zgbkowice - Szczakowa -
Krakow), 93 (Trzebinia — Oswiecim — Zebrzydowice) i 114 (Trzebinia — Siersza) zachowato
sie sporo zabytkowych obiektow architektury i inzynierii kolejowej datowanych od 2 potowy
XIX w do okresu okupacji niemieckiej. Wiekszos¢ z nich czeka dopiero na odkrycie i
objecie ochrong. Sg to zaréwno zespoty stacji jak i pojedyncze obiekty wzdtuz szlaku.
Nalezy je ratowaé¢ dos¢ szybko, bo plany modernizacyjne inwestora oznaczajg dla nich
zagtade. Oto lista wybranych miejsc:

e Balin — przystanek osobowy (przed 1915 r), obiekty z okresu po upanstwowieniu
KFNB: dwukondygnacyjny dworzec ze srodkowym ryzalitem od strony podjazdu,
dom mieszkalny, czterorodzinny (projekty budynkéw z 1908 r).

e Balin - wiadukt nitowany blachownicowy posadowiony na kamiennych
przyczoétkach w ciggu ulicy Dygasinskiego (prawdopodobnie przetom XIX i XX
w.)

e Chrzanéw- zespdt stacji kolejowej (1858 — pocz. XX w), zachowane obiekty
dokumentujgce jej rozbudowe z okresu tuz po odnowieniu koncesji KFNB w 1886 r.:
budynek ekspedycji towarowej — wg projektu typowego KFNB (Anton Dachler, ok.
1891 r.), trzykondygnacyjny dom mieszkalny KFNB z poprzecznym ryzalitem (I. 90.
XIX w), dom dwukondygnacyjny dla stuzby KFNB(l. 90. XIX w)

e Chrzanéw — kamienny wiadukt sklepiony z przejsciem drogowym i pieszym w ciggu
linii nr 93 nad ul. Sienng (I. 90 XIX w. ze starszymi elementami, przypuszczalnie z
lat 50. XIX w). W szczegdlnosci zastuguje na uwage drewniana, wieloboczna
nastawnia z tego samego okresu, posadowiona. Jest to chyba ostatni taki obiekt w
regionie.



e Chrzanéw — kamienny wiadukt sklepiony nad ul. Krasickiego (przypuszczalnie lata
50-70 XIX w). Czytelne rozwarstwienie: czes¢ kamienna jest starsza a ceglana
miodsza. Podobng konstrukcje miat krakowski Zielony Most.

e Chrzanéw — przyczétki i mury oporowe kamiennego wiaduktu nad ul. Kadtubek
(przypuszczalnie lata 50-70 XIX w)

e Jaworzno Ciezkowice (WOJ. SLASKIE), budynek dwukondygnacyjnego dworca
typowego kolei lokalnej KFNB (Anton Dachler, po 1886 r.)

e Jaworzno Szczakowa (WOJ. SLASKIE), rozleglty zespédt stacji kolejowej (1847 —
1910), zachowane obiekty z kilku faz rozwoju: dworzec (1847-lata 90. XIX w), liczne
domy mieszkalne (I. 70. XIX w — 1911), wieza wodna (1910) i inne obiekty

e Trzebinia — zespdt stacji kolejowej (1847 — 1944), zachowane obiekty z kilku
odrebnych faz jej rozwoju: dworzec — Kolei Krakowsko-Gornoslgskiej (1847,
przebudowa ok 1873), parowozownia wachlarzowa KFNB (lata 90. XIX w.),
Dworzec kolei lokalnej: Trzebinia-Skawce (1899), dwuzbiornikowa wieza wodna
(ok. 1910), parowozownia prostokatna kolei Deutsche Reichsbahn Gesellschaft
(przed 1944)

e Trzebinia — dworzec kolei lokalnej Trzebinia-Skawce na stacji Siersza (1899)

Il. 2.2 Przemiany historyczne, analogie i wartosci wiaduktu kolejowego w Balinie

Il. 2.2.1. Budowa pierwszego wiaduktu przez Kolej Krakowsko — Goérnoslaska
w zwigzku z uzupetnianiem infrastruktury inzynieryjnej po przejeciu linii
galicyjskiej w 1858 r.

Przebieg Kolei Krakowsko-Gornoslgskiej w latach 40. XIX w. zaprojektowano jako
sktadajgcy sie z odcinkow prostych, ewentualnie krzywizn o duzym promieniu. Do dzis
zapewnia jej to znakomite parametry jezdne pozwalajgc zaliczy¢ do linii magistralnych. Po
drodze jej szlak ten pokonywat wiele traktéw droznych i ciekow wodnych, nad ktérymi
przerzucano wiadukty i mosty. W okresie budowy planowano wprowadzi¢ obiekty
kamienne, co jednak w petni udato sie pod koniec lat 50. XIX w. W latach nastepnych
pojawity sie pierwsze obiekty stalowe, zbudowane z kratownicowych bgdz nitowanych
przeset. Niemal wytgcznie byly to wiadukty kolejowe poprowadzone nad drogami.
Wynikato to z faktu, ze nawet na ptaskim terenie ze wzgledéw technicznych tory
prowadzono po specjalnie budowanym, choé niewysokim nasypie. Zdarzato sie rowniez,
ale o wiele rzadziej, ze kolej wprowadzono we wkop. Budowa nasypu byta szybsza i
tansza, bo sktadat sie on w zasadzie z ziemi, a do jego sypania zawsze mozna byto
zatrudni¢ bezrobotnych, widczegdéw bez zajecia (jak w Wolnym Miescie Krakowie) lub
wojsko (jak w okresie galicyjskim). Wkop natomiast wymagat niebezpiecznych i drogich
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robot minerskich zwigzanych z wysadzaniem skat i miat jeszcze jedng wade — zimg
zawiewatly go masy sniegu. Jednym z takich miejsc, gdzie kolej poprowadzono we wkopie
byt ok 800 — metrowy fragment przecinajgcy potnocne stoki Panskiej Gory (352 m n.p.m.)
miedzy Luszowicami i Balinem. Od XVIII w przebiegat tamtedy lokalny trakt z Trzebini i
Mys$lachowic przez Luszowice, Kozmin do Jaworzna, przedstawiony na mapie Miega
(1779-1783). Ow trakt byt na tyle wazny, ze podczas budowy kolei nie zostat on
skasowany, ale poprowadzony nad wkopem kolejowym. Moze korzystali z niego miejscowi
chtopi udajgcy sie do jaworznickich kopalh lub do pdl. Dlatego juz bardzo wczesnie, w
okresie budowy kolei, nad jej torem przerzucono pierwszy wiadukt o konstrukcji
drewnianej posadowiony na wielobocznych przyczoétkach. Pokazuje nam to mapa gminy
katastralnej Balin z 1848 r. Okoto 10 lat pdzniej krajobrazu w tym miejscu dopetnit
postawiony we wkopie dom straznika kolejowego KFNB i semafor ksztalttowy. Na mapach
topograficznych z 2 potowy XIX w., tj. z lat 1861-1864 (Zdjecie Il — Franciszkanskie) i z lat
1869-1887 (Zdjecie Il — Franciszkansko - Jozefinskie) zobaczymy go réwniez, w tym
samym miejscu. Przypuszczalnie byt to caly czas ten sam wiadukt drewniany. Powstaje
pytanie: kiedy zastgpiono go obiektem istniejgcym do dzis.

II. 2.2.2. Obiekty inzynieryjne wystepujagce na Kolei Péinocnej Cesarza
Ferdynanda w 2 potowie XIX w. i na poczatku XX w. — typy konstrukcyjne

Wraz z utworzeniem CK Kolei Panstwowych w 1884 r. i dzieki przyznaniu funduszy
panstwowych na ich rozbudowe dokonane zostaty znaczne postepy w budownictwie
mostowym Cesarstwa. Na wielu liniach — w tym na szlakach galicyjskich od ok. 20 lat
eksploatowane byly niezwykle awaryjne konstrukcje gestokratownicowe systemu
Schiffkorna. Miedzy innymi taki obiekt znajdowat sie od 1864 r. na Wisle w Krakowie; jego
wymiana na nowy nastgpita w 1884 r. Juz okoto1l880 r. na zamowienie CK Dyrekciji
Panstwowych Budéw Kolejowych (kk Direktion flr Staats- Eisenbahnbauten) opracowano
szereg nowych konstrukcji mostowych. Podstawg ich konstrukcji byty dzwigary ze stali,
walcowanej, zgrzewanej (Schweildeisentrager), tgczonej nitami. Elementy te bardzo
dobrze nadawaly sie do montowania szkieletbw przeset kratownicowych i
blachownicowych: paséw, podtuznic, poprzecznic i stezen. Dzieki temu stalowe obiekty
mostowe staty sie tansze i szybsze w realizacji. Krotkie, 10-20 metrowe blachownice
zaczety sie stopniowo pojawia¢ na wielu liniach uzupetniajgc dotychczasowe kamienne i
ceglane obiekty sklepione. W latach 80. XIX w. byty to jeszcze blachownice ,niskie” — o
dzwigarach do 1 m wysokosci. Budowane obiekty byty wiaduktami z jazdg gérg (dzwigary
ponizej pomostu) lub dotem (dzwigary powyzej pomostu). W 1904 r. w Austrii wydano
przepisy zezwalajgce na stosowanie w budownictwie mostowym wytgcznie najlepszej
jakosci stali walcowanej otrzymywanej metodg konwertorowg (besemerowskiej lub
tomasowskiej). Przyczynito sie to rozpowszechnienia konstrukcji o lepszych parametrach
technicznych — tzw. blachownic ,wysokich” — dzwigarach powyzej 1 m wysokosci (tak jak
w Balinie). Niezaleznie od tego, najwiekszg wadg konstrukcji blachownicowych byta ich
sztywnosc i brak podatnosci na odksztatcenia, co oznaczato ze mogty by¢ stosowane tylko



do przeset o rozpietosci ponizej 25 m. Znalazty zatem zastosowanie do mniejszych
wiaduktéw — w tym na modernizowanej po 1906 r. Kolei Pétnocne;j.

W lata 80. XIX w. KFNB weszta z wieloma czynnymi mostami i wiaduktami z lat 40.,
50. i 70. XIX w. Byty to w duzej mierze obiekty kamienne, sklepione tukiem petnym
kojarzgce sie z antycznymi akweduktami. Najwieksze z nich o dtugosci prawie pot
kilometra (kazdy) zachowaty sie ha Morawach (Jezernice, Hranice). Blizej nas pojedyncze
przesta mozemy podziwia¢ w Chrzanowie. Pierwszym przetomem w mostownictwie byto
odnowienie koncesji w styczniu 1886 r. Towarzystwo to, po ciezkich ,bojach” w
parlamencie utrzymato swg niezalezno$¢ prawng, ale w zamian za to zostato
zobowigzanie do podjecia okreslonych inwestycji. WSrod nich byta budowa nowych linii
kolejowych jak i modernizacja szlakow istniejgcych. Wtedy to na szlakach nalezgcych do
tej kolei zaczeto stosowa¢ rozne odmiany przeset kratownicowych. Blachownice
wystepowaty wowczas sporadycznie. Zaopatrzono w nie m.in. obiekty na zbudowanej
przez KFNB w latach 1886-1888 Kolei Miast Slgskich i Galicyjskich: Kojetyn — Frydek —
Cieszyn — Bielsko — Wadowice — Kalwaria. Po upanstwowieniu towarzystwa w 1906 r.
modernizacji poddano szlak Krakéw — Trzebinia — Oswiecim — Bogumin jak i szlak
Trzebinia — Szczakowa — granica pruska. Na tym drugim odcinku przygotowywano sie do
utozenia drugiego toru. Na obu liniach prowadzono wymiane czesci wyeksploatowanych
obiektow mostowych. W latach 1910-1911 w wezZle krakowskim podczas budowy dworca
towarowego nad ulicami Kamienng, Pradnickg i tokietka powstaty nowe wiadukty
zbudowane z nitowanych belek i blachownic. Przypuszczalnie w tym okresie wybudowano
takze interesujgcy nas obiekt w ciggu lokalnego traktu drogowego miedzy Balinem i
Luszowicami.

Il. 2.2.3. Wiadukt w Balinie: ocena zachowanej konstrukcji przesta i przyczétkéw
w swietle analogii z terenu monarchii habsburskiej

Wiadukt drogowy w Balinie ma nastepujacg budowe. W skarpach wykopu po obu
stronach linii kolejowej powstaty masywne prostopadto$cienne przyczotki. Po obu stronach
dodano im wzmocnienia (tzw. ,skrzydta”) majgce postac trojkagtnych muréw oporowych.
Catosc¢ oblicowano starannie obrobiong, prostopadtoscienng kostkg wapienng, taczong na
zaprawie. Oba przyczétki zaopatrzono w obetonowane nisze przeznaczone do osadzenia
pomostu (przesta). Na przyczotkach posadowione zostato pojedyncze przesto konstrukciji
blachownicowej, nitowanej o réwnolegtych pasach gérnych i dolnych z jazdg dotem.
Blachownica sktada sie z dwoéch dzwigarow spietych podtuznicami, poprzecznicami i
wiatrownicami. Dlugos¢ przesta wynosi 23, 3 m, szeroko$¢ 4 m. Charakterystycznym
elementem konstrukcyjnym dzwigarow sg mocowane po przekatnych kazdego z pdl
dodatkowe stezenia. Obiekt ten powstat przypuszczalnie w okresie po upanstwowieniu
KFNB, kiedy to na wiekszg skale upowszechnity sie konstrukcje blachownicowe. Rézni sie
on przede wszystkim tym, Ze jest konstrukcjg przeznaczong do poprowadzenia drogi
przerzucong nad torami i nie majgcg wtasciwie zadnej analogii w okolicy. Gwoli ScistoSci
nalezy dodac, ze wykonane ze starannie obrobionych cioséw przyczotki wiaduktu w
Balinie wykazujg konstrukcyjne podobienstwo do bardzo wielu obiektow z terenu bytej
Galicji. Jezeli przyjgc, ze powstaty w pierwszych latach XX w., to pewnych podobienstw
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mozna sie doszukiwa¢ w dwdch wiaduktach drogowych przerzuconych na torami w
Rzgsce. Jednak tam jakis czas temu nastgpita wymiana przeset drogowych na nowsze.
Podobng budowe przyczétkow — ze starannie obrobionych ciosdbw majg natomiast liczne
wiadukty kolejowe linii Krakow — Szczakowa. Nalezy jednak pamietac, ze wiele z nich
obecnie znika wskutek prowadzonej modernizacji, prowadzonej bez oglgdania sie na
walory zabytkowe. Tym samym wiadukt drogowy w Balinie staje sie unikatem jak
najbardziej zastugujgcym na uwage.

II. 2.2.4. Wiadukt w Balinie: préba datowania i przyporzadkowania do
okreslonego horyzontu modernizacyjnego Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda:

Podczas wizji lokalnej przeprowadzonej w dniu 4 kwietnia 2020 r. dokonano
szczegotowych ogledzin obiektu, prébujgc okresli¢ czas i miejsce powstania. Bardzo
czesto konstrukcje metalowe zostajg oznakowane przez producenta nazwg zaktadu, datg
produkcji, ewentualnie symbolami oznaczajgcymi: patent, typ konstrukcji czy rodzaj
uzytego surowca. Mimo wnikliwych ogledzin nie udato sie znalez¢ takiego oznakowania.
Przypuszczalnie mogto by¢ ono naniesione na tabliczke, ktéra podczas ktéregos z wielu
remontow zostata usunieta. Do dzi§, taka wiasnie, niewielka tabliczka z miejscem
pochodzenia (Eisenwerk Teschen), zachowata sie przynitowana do niszczejgcego przesta
mostowego dawnej kolei kopalnianej Potockich w Tenczynku z poczgtku XX w. W
przypadku przesta w Balinie mozemy jedynie domniemywac, ze powstato ono w ktéoryms$
ze wspomnianych wczes$niej zaktadéw metalurgicznych (Cieszyn, Witkowice). Tak samo
na podstawie analizy konstrukcji przesta i tego, ze posadowiono je w ciggu lokalnej drogi,
mozemy przypuszczac, ze umieszczono je w okresie, kiedy konstrukcje blachownicowe
byty juz dos¢ powszechne — tj. w pierwszych latach XX w.

Il. 3. PODSUMOWANIE. WIADUKT W BALINIE, JAKO JEDEN Z NIELICZNYCH
ZACHOWANYCH, KOLEJOWYCH OBIEKTOW INZYNIERYJNYCH O PONAD
STULETNIEJ METRYCE - POTRZEBA ZACHOWANIA

Na podstawie zebranych, do$é¢ obszernych informacji mozna z pewnos$cig
stwierdzi¢, ze wiadukt w Balinie, bedgcy raczej skromng konstrukcjg, ze wzgledu na swojg
unikalno$¢ zdecydowanie kwalifikuje sie do zachowania. Dokonane ogledziny przesta
pozwalajg stwierdzi¢, ze, mimo uszkodzen i korozji posiada ono bardzo dobrze
zachowang strukture z okresu budowy. Tym samym mozna go wpisa¢ w pewien cigg
rozwojowy konstrukcji mostowych przetomu XIX i XX w.

W szerszej perspektywie, stanowi on wazny element wytworzonego z udziatem
kolei, krajobrazu kulturowego. Zachowanie w/w obiektu jest bardzo potrzebne, poniewaz
przebiegajgca pod nim linia kolejowa nr 133, przechodzi modernizacje realizowang bez
ogladania sie na walory historyczne. Oznacza to w praktyce, ze istniejgce w ciggu tego
szlaku obiekty inzynieryjne skazane sg na zagtade, ktéra juz dokonuje sie na naszych
oczach. Przyktadem tego jest zniszczenie wiaduktu nad ul. Zielony Most w Krakowie, ktory
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pod betonem kryt kamienng strukture z lat 1857-1858. Niebawem destrukcji ulegnie reszta
obiektu nad ul. Lokietka kryjaca w sobie 2 fazy — z lat 1895 i 1911. Tym bardziej nalezy, po
dokonaniu ekspertyzy technicznej przesta w Balinie, odrestaurowac je i, albo przywréci¢ w
pierwotne miejsce, albo wyeksponowag, jako ,$wiadka historii” w godnym miejscu.
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest zdemontowane przesto wiaduktu, ktdre stanowito

przeprawe nad drogg kolejowag w miejscowosci Balin.
Celem opracowania s3:

* ocena stanu technicznego konstrukcji;

* ocena mozliwosci naprawy i ponownego montazu przesta mostu;

* wytyczne do postepowania majgcego na celu przywrdécenie mostu
do uzytkowania;

* zarysowanie wartosci konstrukgji w zakresie nowatorstwa

i reprezentatywnosci rozwigzan technicznych dla czasu powstania.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
Formalng podstawg niniejszego opracowania jest zlecenie Matopolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw

w Krakowie, ul. Kanonicza 24, 31-002 Krakow.

Na merytoryczng podstawe opracowania sktadaja sie:
[1] Wizja lokalna z 9.04.2020 r.
[2] Protokoty z przegladu rocznego z wrzes$nia 2010 r. i stycznia 2020 r.
[3] Protokoty z przegladu piecioletniego z wrzesnia 2010 r. i wrzesnia 2015 r.
[4] Pismo do WINB w Krakowie nr DT.0610.06.2020.ZZ z 11 lutego 2020 r.
[5] Protokot z przegladu dokonanego przez WINB w Krakowie
[6] Zdjecia zdemontowanego przesta
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3. OPIS KONSTRUKCII

Konstrukcje nosng wiaduktu tworzg dwie stalowe blachownice gtéwne oraz
blachownice poprzeczne. Poprzecznice wraz z katownikami tworzg teznik poziomy
w ukfadzie ,K”. Konstrukcje pomostu wykonano z belek dwuteowych walcowanych
oraz katownikéw przynitowanych do gtéwnych blachownic. Blachownice podtfuzne

i poprzeczne wykonano jako nitowane. Pokrycie pomostu stanowity drewniane bale.

Konstrukcja wiaduktu w trakcie swej eksploatacji pracowata w uktadzie statycznym

jednoprzestowym o rozpietosci ok. 18m.

zdj. 1 Konstrukcja nosna wiaduktu

Legenda: 1 — Podtuznice (blachownice nitowane), 2 — poprzecznice (blachownice nitowane), 3 — belki

pomostu (dwuteowniki), 4 — tezniki poziome (kgtowniki), 5 — skrajny kqtownik



zdj. 2 Konstrukcja blachownicy

Legenda: 6 —pas gorny, 7 — pas dolny, 8 — zebro ukosne, 9 —zebro pionowe

4. STAL KONSTRUKCYJNA

Wiek obiektu wskazuje, ze konstrukcja zostata wykonana prawdopodobnie ze stali
zgrzewnej lub zlewnej. Literatura podaje, ze granica plastycznosci dla tych stali wynosi
co najmniej Re = 220 MPa (patrz [N2] i [N3]). Jednak z uwagi na starzenie sie stali,
w celu weryfikacji rzeczywistych parametréw mechanicznych, nalezy przeprowadzié¢
badania materiatowe. Nalezy réwniez sprawdzi¢ spawalnos¢ materiatu, ktéra jest

parametrem technologicznym istotnym dla przysztego wzmocnienia obiektu.



5. NOWATORSKIE ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE W KONTEKSCIE EPOKI

W obecnych czasach standardem potgczen konstrukcji stalowych sg potgczenia przez
spawanie lub za pomocag facznikdéw sSrubowych. W przedmiotowym wiadukcie
wykorzystano technologie nitowania, ktérej wspodtczesnie nie wykorzystuje sie przy
wznoszeniu konstrukcji budowlanych. W wiadukcie potgczenia nitowane zastosowano
zaréowno w celu potgczenia dziwigaréw i belek stalowych miedzy sobg, jak i przy
ksztattowaniu przekrojow blachownic. Przekroje blachownic tworzg blachy pasow

i Srodnika, ktore potaczone sg nitowanymi kagtownikami.

Wiadukt powstat w drugiej potowie XIX wieku. W tamtym czasie technologia nitowania
byta rozwigzaniem nowatorskim i nowoczesnym (potgczenia nitowane wprowadzono
w latach 30. XIX wieku [N4]). Obecnie, rowniez z punktu widzenia projektanta
konstrukcji, rozwigzania te sg unikatowgq czescig historii projektowania i wykonywania

ustrojéw stalowych.

6. WSTEPNA OCENA STANU TECHNICZNEGO

Uszkodzenia opisywanej konstrukcji mozna podzieli¢ na dwie grupy: powstate w trakcie

eksploatacji oraz w trakcie demontazu przesta.

Wady i uszkodzenia konstrukcyjne powstate w trakcie eksploatacji, gtownie
z powodu braku prawidtowego zabezpieczenia antykorozyjnego i odwodnienia

pomostu, to:

e korozja elementéw konstrukcji pomostu (poprzecznice, tezniki i belki
pomostu) oraz dolnych czesci podtuznic. Korozja blach weztowych;

e korozja czesci tgcznikdw nitowanych;

e korozja tozysk;

* ubytki materiatowe konstrukcji teznikdéw i konstrukcji stalowej pomostu
oraz dolnych czesci;

e brak powtoki antykorozyjnej;



Ponadto:

* zniszczone pokrycie (nawierzchnia) mostu;

e brak urzadzen dylatacyjnych i odwodnienia;

W trakcie uzytkowania obiektu w 2010 roku nastgpita awaria budowlana, podczas
ktorej skorodowana belka teznika spadfa na sie¢ trakcyjng bedacg pod napieciem.

Wptyw tego zdarzenia na konstrukcje nie jest znany.

W trakcie demontazu przesta wiaduktu powstaty dodatkowe uszkodzenia.
W s$rodnikach podtuznic wypalono otwory na haki transportowe. W tych samych
miejscach pasy gérne s3 mocno odksztatcone od oddziatywania lin lub hakéw
montazowych podczas transportu. Jedna z belek gtéwnych zostata na krdotkim odcinku
rozcieta palnikiem. Przesto spoczywa na balach drewnianych, a jego ogdlna geometria

jest mocno zdeplanowana.

Stan techniczny zdemontowanego przesta jest bardzo zty i w obecnej kondycji nie
nadawatby sie do bezpiecznego uzytkowania. Stan ten z czasem bedzie sie pogarszat,
poniewaz zdemontowana konstrukcja nie posiada odpowiedniego zabezpieczenia
przed czynnikami atmosferycznymi. Nalezy podjg¢ dziatania w celu przywrdcenia
konstrukcji do prawidtowego stanu technicznego zaréwno w zakresie nosnosci, jak

rowniez uzytkowania i trwatosci.

7. PROPONOWANY TOK POSTEPOWANIA W CELU PRZYWROCENIA KONSTRUKCJI
DO UZYTKOWANIA

1. Tymczasowe zabezpieczenie zdemontowanego przesta przed korozjg np.
poprzez nakrycie grubg folig, wykonanie namiotu ochronnego Ilub
bezposredni transport do zadaszonej hali magazynowej w celu ochrony
przed czynnikami zewnetrznymi.

2. Ocena mozliwosci transportu przesta (w catosci lub we fragmentach)
i opracowanie projektu transportu.

3. Usuniecie elementdw nawierzchni.



Transport obiektu do zaktadu konstrukcji stalowych.

Oczyszczenie konstrukcji stalowej z korozji w zaktadzie poprzez mycie lub
piaskowanie.

Zlecenie inwentaryzacji gabarytow elementow konstrukcyjnych wiaduktu.
Wykonanie ekspertyzy stanu technicznego konstrukcji stalowej, w ktorej
zostanie  szczegdétlowo  oceniony  jej stan  techniczny  wraz
z tozyskami. Ekspertyza powinna zawiera¢ badania materiatowe (cechy
mechaniczne i technologiczne), szczegdétowy ocene stanu technicznego
i wskazanie elementdéw oraz wytyczne do wzmocnienia konstrukcji. Nalezy
przeprowadzi¢ ocene stanu technicznego przyczotkdw mostowych.

Na podstawie ekspertyzy stanu technicznego nalezy opracowac projekt
wzmocnienia i ponownego montazu mostu. Na opracowania projektowe
powinny sktada¢ sie: Projekt Budowlany zgodny z obowigzujacymi
przepisami, Projekt Wykonawczy oraz Projekt Warsztatowy konstrukcji.

a. Wzmocnienie konstrukcji mozna wykona¢ w réznoraki sposob:
poprzez wymiane zniszczonych elementéw, przez dospawanie
dodatkowych blach, naktadek Iub ksztattownikéw, a takze
zastosowanie nowoczesnych materiatéw jak tasmy kompozytowe
FRP.

b. Projekt powinien przedstawiac sposdb zabezpieczenia
antykorozyjnego konstrukcji mostu.

c. Nalezy zaprojektowa¢ nowe urzadzenia dylatacyjne i odwodnienie
wiaduktu.

d. Projekty wzmocnienia konstrukcji powinny uwzglednia¢ aktualne
wymagania Prawa Budowlanego i obowigzujacych norm.

e. Na etapie sporzadzania projektow zalecane jest opracowanie
kosztorysu prac.

f.  Jesli zostanie to wskazane w ekspertyzie, dokumentacja projektowa
powinna zawieraé¢ sposéb ewentualnej naprawy przyczétkow (na
podstawie przegladu kontrolnego, stan przyczotkéw okreslono jako

dostateczny).
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g. Nalezy opracowac nowy projekt nawierzchni wiaduktu dostosowany
do aktualnie obowigzujgcych standardéw.

9. Montaz konstrukcji wiaduktu oraz obcigzenia prébne.

8. PODSUMOWANIE

Stan techniczny konstrukcji stalowej zdemontowanego wiaduktu w Balinie w obecnej
chwili nie spetnia wymogow w zakresie przywrécenia jej do uzytkowania bez
dodatkowych dziatan. Te dziatania zostaty opisane w niniejszym opracowaniu. Po ich
przeprowadzeniu moizliwe bedzie ponowne rozpoczecie uzytkowania
zdemontowanej konstrukcji. W przesztosci podobne naprawy obiektéw mostowych
zostaty niejednokrotnie zakonczone pomysinie (patrz przypadek opisany w artykule

[N1].

W niniejszym opracowaniu przedstawiono procedure postepowania, ktére ma na
celu doprowadzenie konstrukcji do poprawnego stanu technicznego. Decyzja
0 wzmocnieniu powinna by¢ poprzedzona analiza ekonomiczng. Nalezy jednak
pamietac¢ o tym, ze konstrukcja wiaduktu ma charakter unikalny i historyczny, wobec

czego wzgledy finansowe nie powinny by¢ jedynym decydujgcym kryterium.

Krakow, kwiecien 2020

11



WIADUKT W BALINIE Opinia techniczna

9. WYBRANE ZDJECIA

zdj. 3 Widok przyczétka po stronie ul. Dygasinskiego zdj. 4 Widok przyczétka po stronie ul. Przyjazni

o (IWAGA) |
Ipnmsnm

zdj. 5 Widok przesta wiaduktu
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zdj. 6 Widok zdemontowanego przesta wiaduktu

zdj. 7 Widok przesta wiaduktu
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zdj. 9 Wezet podporowy. Korozja potgczenia poprzecznicy i stupka podporowego
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zdj. 10 Blacha naktadkowa pasa gérnego

zdj. 11 Konstrukcja pomostu i teznik poziomy
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zdj. 14 Korozja i ubytki pasa dolnego podtuznicy zdj. 15 Korozja na potaczeniu poprzecznicy i
podtuznicy
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10. ZALACZNIKI FORMALNE
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Krzysztof Wielgus,

dr inz. arch.,

Politechnika Krakowska,
Instytut Architektury Krajobrazu

IV. DIAGNOZA WARTOSCI | ZAGROZEN ORAZ ZARYS
WYTYCZNYCH KONSERWATORSKICH, DOTYCZACYCH
WIADUKTU KOLEJOWEGO W BALINIE - LUSZOWICACH

Podsumowanie wartosci, zagrozen i zarys wytycznych konserwatorskich jest
synteza opracowan specjalistycznych: krajobrazowego - dr hab. inz. arch.
Jadwigi Srodulskiej-Wielgus, historycznego, z dziedziny historii kolejnictwa -
mgr Dominika Lulewicza oraz opinii technicznej, uwzgledniajgcej jednak
wszystkie aspekty wartosci konstrukcji i technologii - autorstwa mgr inz. Jacka
Swiegody.

IV.1. Wartosci i zagrozenia - uwarunkowania ochrony zabytkowego wiaduktu
oraz jego otoczenia

Wiadukt drogowo-kolejowy nad linig kolejowg nr 133, pomiedzy
miejscowosciami Balin i Luszowice jest trudnym zagadnieniem konserwatorskim.
Przesgdzajg o tym cztery antagonistyczne faktory:

1. wysoka wartos¢ historyczna i krajobrazowa zabytku, zarowno witasna jak
i rozumiana synergicznie, wraz z innymi zabytkami kolejowymi w okolicy;

2. rozpoczety juz proces destrukcji obiektu, pogarszajacy sie w szybkim
tempie jej stan;

3. rozpoznawalnos¢ zabytku w srodowiskach specjalistycznych i mitosniczych,
jego wysoki status w sSwiadomosci spotecznosci lokalnej. znaczny stopien
partycypacji spotecznej w zamierzeniach jego ratowania, zapotrzebowanie na
przeprawe mostowa w miejscu zdemontowanego, historycznego wiaduktu;

4. skrajnie niekorzystny status zabytku, praktycznie juz skomercjalizowanego
jako zlom; brak interesu wiasciciela obiektu w jakiejkolwiek formie jego
ochrony.

ad. 1. Wysoka wartos¢ historyczna obiektu wynika z zastosowania nowoczesnej
technologii, bedgcej odbiciem przetomowych wynalazkéw 2 rewolucji przemystowej -
stali zlewnej konwertorowej, pozwalajgcej na racjonalizacje, standaryzacje i



obnizenie kosztow produkcji. Technologia ta odzwierciedla istotny moment w
przemianach kolei na terenie dawnej Monarchii Austro-Wegierskiej; wiadukt jest
indykatorem modernizacji sieci kolejowej na terenach polskich; znacznikiem
przemian w kolejnictwie w pierwszym potwieczu jego istnienia, niejako zamykajgc
okres pionierski i rozpoczynajgc epoke dojrzatosci droég zelaznych. Wartos¢
historyczna wynika tez z lokalizacji i spojnosci przekazu dziejowego zabytku. Wiadukt
spinat bowiem wykop  jednej najstarszej w  tej czesci kraju
i jednej ze starszych naszej czesci Europy linii Kolei Krakowsko-Gérnoslgskiej,
otwartej w 1847 roku. Wiadukt zastgpit pét wieku poéznej wczesniejszg konstrukcje
drewniang. Kontekst innych, cennych zabytkéw kolejnictwa Chrzanowie zwigeksza
wartos¢ wiaduktu jako elementu zespotu przestrzennego z poczatkdw i rozwoju
kolejnictwa; zdecydowanie przemawia za jego ratowaniem; przeciwko dekompletaciji
cennego zasobu zabytkow inzynierii. Za pozostawieniem zabytku in situ przemawia
tez znakomity stan zachowania przyczétkow mostowych, wymurowanych
z obrobionego kamienia wapiennego. z ciekawym znakiem historii - trafieniami
pociskami karabinowymi dwéch kalibréw. Slady te mozna ostroznie wigza¢ z bitwa
powietrzng, ktéra rozgorzata nad Slgskiem, Matopolskg i Podhalem 7 sierpnia 1944,
gdy sity 8Armii Powietrznej USAAF, operujgce z baz na terenie Ukrainy
zbombardowaty rafinerie w Trzebini, zas 15 Armii, z baz na terenie Wtoch - zaktady
produkujgce benzyne syntetyczng w Kedzierzynie i Blachowni (wowczas
Blechhammer)

Nad Chrzanowem zanotowano wtedy znaczng aktywnos¢ mysliwcéw P-51
"Mustang" z eskorty "Latajgcych Fortec", zestrzelity one por. Herberta Bachnicka,
asa Luftwaffe z 80 potwierdzonymi zestrzeleniami na koncie, jego Me-109 rozbit sie
o nasyp kolejowy w Mystowicach, pilot zgingt. Mysliwce USAAF, majac zapas paliwa
i amunicji dokonywaty przy okazji eskort takze zadania zwane "straffing", polegajgce
na ostrzeliwaniu wszystkich mozliwych celéw na ziemi, ze szczegdlnym
uwzglednieniem niszczenia srodkow transportowych, lokomotyw i wagonéw. Stad
domniemanie pochodzenia trafien na pétnocnym przyczotku wiaduktu. Obiekt
traktowa¢ nalezy wiec jako $wiadka historii - regionalnej i w pewien sposéb
uniwersalnej, a na pewno europejskiej.

Wartos¢ krajobrazowa wiaduktu to wspottworzenie specyficznego, i mimo
nowoczesnych atrybutdéw infrastruktury - archaicznego krajobrazu kolejowego. Dtugi
wykop kolejowy o szerokosci okre$lonej rozstawem monumentalnych przyczotkow
wiaduktu istnieje tu w praktycznie niezmienionej postaci od ponad 100 lat. Uktad drog
jest znacznie starszy, zas jedna z nich - obecna ul. A. Dygasinskiego, prowadzgca z
Luszowic posiada charakter historycznej alei robiniowej, dokumentujgcej postac
krajobrazu z konca XIX wieku. Wiadukt, stanowit element starego traktu tgczgcego
Luszowice z Jaworznem, starszego niz linia kolejowa. Wiadukt jest wiec elementem
w istocie XIX-wiecznego krajobrazu inzynieryjnego - kolejowo-drogowego.



ad. 2. Stan techniczny obiektu to stan rozpoczetej i trwajgcej destrukcji. Brutalny
demontaz wiaduktu, zdekompletowanie tozysk, proby odcinania konstrukcji a przede
wszystkim deformacja konstrukcji w wyniku jej ztozenia na nierébwnym podtozu - to
proces utrudniajgcy przyszte odzyskanie obiektu dla funkcji. Obiekt desygnowany do
zniszczenia bez jakiegokolwiek uwzglednienia jego wartosci - w istocie traktowany
jest jako zlom i niszczeje nadal. Zagrozenie stanowi zgromadzony przy dobrze
zachowanych blachownicach mnoéstwo wysuszonego materiatu  drewnianego.
Sugerowac to moze intencje "przypadkowego" podpalenia, wyzarzenia konstrukcji
i zakonczenia tg metodg dyskusji nad mozliwoscig ratowania tego degradowanego
z dnia na dzien zabytku.

ad. 3. Rozpoznawalnos¢ zabytku i partycypacja spoteczna w procesie jego
ochrony. Wiadukt na trakcie Balin - Luszowice posiada wyjgtkowg "otuling
spoteczng", mogacg byc¢ przyktadem partycypacji spotecznej w procesie ochrony
zabytku. Zmaganie o uratowanie tego typu zabytku inzynierii moze okazaé sie
precedensowe w skali kraju. Natozenie sie brutalnej ingerencji w utrwalony od
kilkuset lat uktad komunikacji, z wpisanym od 170 lat wiaduktem na proces
postepujgcej identyfikacji spotecznosci lokalnej z dzietem techniki, niejako "oddanym"
jej na wtasnos¢ spowodowato protest i probe ratowania wiaduktu. Zauwazy¢é mozna
sublimacje znaczenia tgczenia za pomocg mostu do tgczenia spotecznosci. Przy
okazji matego, stalowego mostu odzyta tu wielka idea "budujgcego mosty" - czyli
pontifexa, ktorym to tytutem okresla sie papieza. @ Ruch obywatelski obrohcow
wiaduktu znalazt swoje odbicie w postaci grupy na Facebooku o nazwie "Lgczy nas
most. PKP Balin" . Ruch ten podjat sie sprawy potencjalnie beznadziejnej, ratowania
obiektu nie chronionego prawem, juz zdemontowanego i skazanego na zagtade.
Odczucia spoteczne odpowiadajg tutaj zdaniu $rodowisk mitosniczych
i specjalistycznych, ktérych przyktadem moze by¢ Stowarzyszenie Stacja Chrzanéw.
Uwarunkowania spoteczne akcji ratowania obiektu potwierdzajg réwnoczesnego,
komplementarnego, intuicyjnej i eksperckiej ewaluacji zabytku jako DOBRA,
niezaleznie od braku objecia go jakakolwiek formg prawnej ochrony. Dziatanie
spoteczne ma tutaj wyrazne znaczenie inicjalne w procesie ochrony dobr kultury. Jest
to istotny faktor, niejako réwnowazacy zty i pogarszajgcy sie stan obiektu.

ad. 4. Aktualny status zabytku. Antagonistyczny do tendencji ochronnych,
wynikajgcych

z pobudek moralnych, spoteczno-uzytkowych czy tez naukowych jest stan prawny
obiektu; zabytku de facto, choé¢ w chwili obecnej nie de iure. Obiekt zostat
zdyskwalifikowany

w drodze wielokrotnych inspekcji; z pozycji wytgcznie techniczno-uzytkowych.
W Zadnym etapie opiniowania technicznego nie pojawito sie dziatanie intencyjne,
uwzgledniajgce wartosci historyczne, czy chociaz wiek obiektu. Automatycznie
poskutkowato to decyzjg o jego rozbiorce i ztomowaniu. W procesie decyzyjnym
zlokalizowania nowej przeprawy  mostowej nie wzieto pod uwage tradyciji
uzytkowania, swoistej "pamieci krajobrazu" - wielopokoleniowych przyzwyczajen
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mieszkancow, przywigzujgc przeprawe pieszg do potozonego kilkaset metrow
nowego wiaduktu drogowego i na dwukrotne pokonywanie znacznej roznicy
poziomow za pomocg schoddéw lub wind. Dyskomfort mieszkancow sktania do
swoistego kontestowania braku starego wiaduktu, nie tylko w postaci spotecznego
ruchu jego ratowania i przywrécenia, lecz takze skrajnie niebezpiecznego forsowania
torow w miejscu zdemontowanej przeprawy. Jest to wynik technokratycznego,
zgodnego z prawem lecz nie z dobrymi praktykami projektowymi podejscia do
inwestycji komunikacyjnych, z niejako wpisanymi a priori stratami w zabytkach, by nie
powiedzie¢ - takze w ludziach. Z prawnego punktu widzenia wiasciciel
zdemontowanego przesta wiaduktu jest w petni praw by pocigC i sprzeda¢ go na
ztom, odzyskujgc wktad w jego demontaz. Gdyby nie opd6r srodowiskowy zapewne
tak by sie juz stato. Wszystkie uwarunkowania prawne wskazywatyby generalnie na
niekorzys¢ obiektu, gdyby nie juz rozpoczety proces realnej, aktywnej ochrony
obiektu. Dominujgcym przestankom techniczno-prawnym przeciwstawia sie dziatanie
oparte wytgcznie na przestankach merytorycznych, nie uwzglednionych na poziomie
projektowym i decyzyjnym realizacji przebudowy szlaku kolejowego i nowej drogi.

IV.2. Podsumowanie i zarys wytycznych konserwatorskich.

Wiadukt drogowy ponad linig kolejowg nr 133, potozony pomiedzy
miejscowosciami Luszowice i Balin, w ciggu ul. A. Dygasinskiego, a takze jego
sgsiedztwo pod spetnia pod wzgledem merytorycznym ustawowe kryteria zabytku,
okreslone w szczegolnosci w punktach 1, 14, 15 art. 3 z dnia 23 lipca 2003 r. 0
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami'

Art.3. Uzyte w ustawie okreS$lenia oznaczajg:

1) zabytek — nieruchomo$¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedgce
dzietem cztowieka lub zwigzane z jego dziatalnoScig i stanowigce $wiadectwo
minionej epoki bgdz zdarzenia, ktorych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze
wzgledu na posiadang wartoSc¢ historyczng, artystyczng lub naukows;

14) krajobraz kulturowy — postrzegana przez ludzi przestrzen, zawierajgca elementy
przyrodnicze i wytwory cywilizacji, historycznie uksztattowana w wyniku dziatania
czynnikow naturalnych i dziatalno$ci cztowieka;

15) otoczenie — teren wokét lub przy zabytku wyznaczony w decyzji 0 wpisie tego
terenu

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 93/7/EWG z dnia 15
marca 1993r. w sprawie zwrotu débr kultury wyprowadzonych niezgodnie z prawem z terytorium
panstwa czionkowskiego (Dz. Urz. WE L 74 z 27.03.1993). Dane dotyczace ogtoszenia aktéw prawa
Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszej ustawie — z dniem uzyskania przez Rzeczpospolitg
Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej — dotyczg ogtoszenia tych akiéw w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej —wydanie specjalne. Opracowano na podstawie: t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2187, z 2018 r.
poz. 10, 1669.©Kancelaria Sejmu 2/8320.09.2018
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do rejestru zabytkow w celu ochrony wartoSci widokowych zabytku oraz jego
ochrony przed szkodliwym oddziatywaniem czynnikow zewnetrznych.

Réwnoczesnie nie jest dotgd objety Zzadng z ustawowych form ochrony
zabytkdw, istniejg prawomocne decyzje o jego zniszczeniu i wstrzymany obecnie
proces realizacji owych decyzji, mogacy rodzi¢ okreslone roszczenia wtasciciela
czesci ruchomej obiektu z uwagi na odroczenie jego sprzedazy na ztom

Autorzy niniejszej opinii nie mogac wystepowac z punktu widzenia prawa, a
jedynie z punktu widzenia merytorycznego w zakresie wartosci i zagrozenia zabytku,
stwierdzajg, iz moze zachodzi¢ podejrzenie wydania decyzji administracyjnych bez
nalezytego rozeznania faktycznego stanu przedmiotowego obiektu, ktory zostat
przeznaczony do rozbiorki bez uwzglednienia jego potencjalnej, mozliwej do
przewidzenia, wartosci zabytkowej. Uprawnienie inzynierowie, wydajgcy decyzje o
likwidacji obiektu w oparciu o analize jego stanu technicznego oraz nadzorujgcy jego
rozbiorke mieli petng wiedze i sposobnos¢ stwierdzenia wieku i technologii
konstrukcji, wskazujgcych jednoznacznie na epoke jej powstania; okreslenie tych
istotnych faktow pozostaje w kompetencjach kazdego uprawnionego inzyniera o
specjalnosci  konstrukcji mostowych. Umiejetno$¢ rozpoznania roznic pomiedzy
dawnymi a wspotczesnymi  metodami i technologiami  konstrukcyjnymi,
asortymentami ksztattownikow i metodami ich tgczenia - wynika z programu i
charakteru wyzszych studiow technicznych, ktére niewatpliwie ukonczyli. Mieli wiec
oni wiedze pozwalajgcg na przypuszczenie o tym, ze jest majg do czynienia
zabytkiem. Znaczenie owego przypuszczenia okresla wyraznie Art. 32. cytowanej
ustawy:

Art.32.1. Kto, w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych, odkryt
przedmiot, co do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest
obowigzany:

1) wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzic lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

2) zabezpieczyc¢, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego
odkrycia;

3) niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wfasSciwego wojewddzkiego konserwatora
zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe, wtaSciwego wdjta (burmistrza, prezydenta
miasta).

Jak udowadnia protokot z rozbiorki wiaduktu z dnia 10 lutego 2020 r., wiedzy
owej nie wykorzystali i nie spetnili ani jednego z trzech obowigzujgcych nakazow
postepowania
w sytuacji okre$lonej ustawg, biorgc tym samym petng odpowiedzialnos¢ za
rozsgdzenie, czy ponad stuletni obiekt jest zabytkiem, czy tez nie jest - nie zwrocili



sie z takim zapytaniem do wtasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow, ani
przedstawiciela wtadzy lokalne;.

W wyniku rozbidrki stan wiaduktu zostat w krytyczny sposob pogorszony.

Przywotanie powyzszych okoliczno$ci jest istotne, gdyz rodzi¢ mogg konkretne
skutki w przypadku realizacji wytycznych konserwatorskich, wymienionych ponizej:

1. Wiadukt nalezy objgC¢ prawng ochrong poprzez wpis do gminnej ewidencji
zabytkéw. Wpisem nalezy objgC przesto oraz obydwa przyczotki z najazdami oraz
potnocno-wschodni odcinek przylegtej alei robiniowej. Wpis mozna podzieli¢ na dwa
etapy - pierwszy wiadukt z przyczotkami i najazdami, drugi - aleja. W przypadku
roszczen wiasciciela przesta wiaduktu rozwazy¢ mozna wejscie na droge sgdowg z
decydentami rozbidrki zabytku bez uwzglednienia jego wartosci zabytkowej, mozliwej
do przewidzenia przez uprawnionych specjalistow - inzynierow budownictwa.

2. Wraz z powiadomieniem o wszczeciu postepowania nalezy powiadomi¢ wiascicieli
obiektu (sg oni rozni) - wtasciciela zdemontowanego przesta oraz wiasciciela
przyczétkdw o bezwzglednej koniecznosci zabezpieczenia ich przed dalszg
dewastacjg. Powiadomi¢ nalezy przedstawicieli lokalnej administracji oraz Policje w
celu okresowego dozoru zeskitadowanego przesta, zagrozonego dewastacjg
(demontazem przez ztomiarzy, podpaleniem). Niezbedne jest:

- natychmiastowe usuniecie materiatbw palnych - pofamanych elementéw
drewnianych jezdni, zgromadzonych przy blachownicy no$nej od strony potudniowe;.

- Wyjecie z wnetrza zdewastowanych blach i osiatkowan podwyzszajgcych niegdys
wysokos$¢ barier i chronigcych przed kontaktem z siecig trakcyjng. Elementy te silnie
znieksztatcone, mimo kilkudziesiecioletniej proweniencji nie majg juz wartosci
zabytkowej, sg wtorne i bardzo zniszczone, mogg zostac usunigte.

- Ogrodzenie i oznaczenie przesta. Przesto wiaduktu w obecnym stanie, bez ruszania
go z miejsca, powinno bys wyrazniej ogrodzone i opisane tablicami zakazu wstepu
oraz ostrzegajgcymi przed dewastacjg obiektu.

- Pilne zabezpieczenie antykorozyjne wycie¢ transportowych w blachownicach i
miejsc probnych cie¢ palnikiem konstrukcji wiaduktu.

- Pilne zabezpieczenie antykorozyjne tozysk rolek na przyczotkach.

3. Wraz z wszczeciem postepowania wpisowego nalezy rozezna¢ mozliwosé
skladowania przesta w obecnym miejscu oraz podjg¢ ewentualne negocjacje z
samorzgdem lokalnym odnosnie wskazania bezpieczniejszego, nieodlegtego miejsca
zesktadowania obiektu. Negocjacje powinny odbyC sie, z udziatem wspomnianych
wczesniej grup spotecznych, z ktorych wytoni¢ mozna i nalezy spotecznego opiekuna
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zabytku, odpowiedzialnego za dozor obiektu i za oficjalny kontakt z Wojewodzkim
Urzedem Ochrony Zabytkéw w Krakowie oraz samorzgdem lokalnym.

4. Bezpieczny sposob sktadowania, bgdZz w dotychczasowym miejscu, bgdz w innym,
nieodlegtym miejscu wymaga zaangazowania okreslonych kosztow zewnetrznych.
Obcigzanie nimi dotychczasowego witasciciela przesta byloby bezpodstawne;
obcigzenie nimi oso6b lub/i instytucji, ktore zadecydowaty o zniszczeniu obiektu o
faktycznej wartosci zabytkowej - mato prawdopodobne bez wyroku sgdowego,
odlegtego i niepewnego. Konieczne jest zbudowanie wielowatkowego programu
ratunkowego dla zabytkowego elementu, ktérego celem musi byC na razie
powstrzymanie jego destrukcji i wtasciwe zesktadowanie obiektu. Przedstawiona w
niniejszym opracowaniu ekspertyza wyjasnia jednoznacznie, iz ewentualny powroét
przesta na przyczofki jest rzeczg mozliwg, acz odlegtg i kosztowng. Nalezy sie liczyé
z dtuzszym pozastawianiem przesta w miejscu zesktadowania. Jego warunkami sa:

- zaprojektowanie i wykonanie tymczasowych podstaw (np. ze starych podkfadéw
kolejowych) umieszczonych pod weztami konstrukcyjnymi, pozwalajgcych na
wypoziomowanie konstrukcji i powstrzymanie jej deformacji. Podstawy powinny
zapewni¢ stabilnos¢ konstrukcji, wiasciwe roziozenie jej ciezaru na poditoze,
utrzymanie jej na wysokosci izolujgcej od kontaktu z gruntem i umozliwiajgcej
bezpieczng inspekcje jej spodu;

- wykonanie tymczasowej dystansowej konstrukcji drewnianej, pozwalajgcej na
ostoniecie przesta namiotem z folii w sposéb odporny na dziatanie wiatru, obcigzenie
Sniegiem i deszczem. Zabezpieczenie foliowe nie powinno dolega¢ do konstrukciji
stalowej, zabezpieczajgc jg przed zamakaniem, stagnowaniem wody, S$niegu,
gromadzeniem sie lisci, brudu itp., przyspieszajgcych korozje elementéw stalowych i
gnicie elementow drewnianych;

- w przypadku transferu - opracowanie programu konstrukcyjno-transportowego,
okreslajgcy sposob podniesienia przesta (w oparciu o wyciecia w blachownicach?, na
podtozonych legarach?) i oceniajgcy, czy wykonane ciecia konstrukcji nie wymagaja
przed podniesieniem wzmocnieh. Transfer dokonany moze byé na razie jedynie w
catosci, na niewielkg odlegtos¢ z uwagi na wymiary elementu transportowanego.
Jest to ztozone zadanie logistyczne, wymagajgce odpowiedniego dzwigu, platformy z
ciggnikiem i zapewnienia geometrii toru ruchu zestawu transportowego.

Opisane zabezpieczenia pozwoli na bezpieczne oczekiwanie zabytku na dalsze
decyzje, inspekcje jego stanu oraz dorazne dziatania konserwatorskie.

5. Zabezpieczenie przesta pozwoli na wykonanie rozszerzonej ekspertyzy
poréwnawczej i szacunkowej - okreslajgcej mozliwosci i koszty wariantow - jego
naprawy do stanu funkcjonalnego - powrotu na przyczotki i petnienia funkcji
przeprawy badz tez innych desygnacji.



Wariant 1. Powrét do funkcji na historycznym miejscu jest rozwigzaniem
optymalnym ze wzgledéw konserwatorskich, funkcjonalnych, spotecznych,
krajobrazowych. Wymaga jednak zbudowania programu samorzgdowego ze
wsparciem zewnetrznym. Precedensowe znaczenie takiego projektu w skali kraju -
ratowania cennego zabytku inzynierii, bardzo potrzebnego dla spotecznosci lokalnej
moze stanowi¢ argument przemawiajgcy za realnoscig takiego zamierzenia. Jest ono
jednak uzaleznione od znalezienia lidera tego zamierzenia, bedgcego w stanie
unies¢ ciezar ztozonego procesu inwestycyjnego. Zapewne bedzie to wymagac
dtugotrwatego procesu promocji i lobbingu, wsparcia na poziomie samorzgdu
wojewodztwa oraz administracji panstwowej. Rozwazy¢ nalezy zaangazowanie duzej
uczelni technicznej - np. Akademii Gérniczo-Hutniczej, Politechniki Krakowskiej lub
Politechniki Slaskiej w proces budowania koncepcji, oraz w proces projektowy i
inwestycyjny ratowania obiektu.

Wariant 2. Transfer dla funkcji przeprawy lub jako eksponatu. Znacznie
mniej korzystny jest wariant przeniesienia wiaduktu do innej lokalizacji, w celu
spetnienia funkcji przeprawy (ktadki?) w innym miejscu bgdz ekspozycji biernej, jako
zabytku inzynierii, np. na terenie muzealnym lub na kampusie jednej z uczelni
technicznych, jako rodzaj wielkiej pomocy naukowej. Kazdy dalszy transfer, czy to do
zaktadu, gdzie zostanie dokonana naprawa, czy do odlegtej, nowej lokalizacji,
wymagac bedzie mato ingerencyjnego demontazu, polegajgcego na roznitowaniu
elementow. OprzeC sie ona musi na specjalistycznym programie konserwatorskim i
projekcie demontazu, konserwacji i integracji.

Wariant 3. Zachowanie jako eksponatu obok dawnej przeprawy.
Najbardziej zachowawczym, prawidtowym konserwatorsko, najtanszym, lecz mato
korzystnym ze spotecznego punktu widzenia jest wariant rezerwatowej ekspozyciji
biernej in situ, jako swoistego lokalnego punktu muzealnego na Sciezce edukacyjnej
dziedzictwa inzynierii na ziemi chrzanowskiej. Przesto wiaduktu, ustawione na state
w poblizu dawnej przeprawy, by¢é moze pod specjalnie zaprojektowang wiatg, w
stanie zakonserwowanym, bez wymiany elementow konstrukcyjnych, z zatrzymanym
procesem korozji, lecz z wyeksponowaniem destrukcji, z odstonietg potowg jezdni
drewnianegj i z zakonserwowanym, zachowanym jej fragmentem, opisany, opatrzony
ekspozycjg uzupetniajgcg, stanowitby atrakcje w dziedzinie turystyki kulturowej.
Jednak rozwigzanie takie powinno zainspirowac¢ do realizacji lekkiej, nowoczesnej
ktadki pieszo-rowerowej opartej na historycznych przyczétkach, zachowujgcej
droznos¢ historycznego traktu i Swietnie eksponujgcej kolejowy krajobraz.
Utrzymanie przeprawy to zadanie istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa i
elementarnej wygody okolicznych mieszkancow.

Wybor optymalnej opcji, poprzedzajgcej sporzadzenie szczegdtowego
studium
i programu konserwatorskiego oraz wykonanie projektu budowlanego i
wykonawczego powinien by¢ wynikiem poroéwnawczej ekspertyzy szacunkowej,



wspartej studium preferencji spotecznych i studium wykonalnosci. Wszelkie dalsze
dziatania bedg konsekwencjg wyboru wariantu konserwacji i adaptacji zabytku.

6. Aleja robiniowa, ktéra powinna zosta¢ objeta ochrong poprzez wpis do gminnej
ewidencji zabytkow i powinna zachowa¢ swoj przebieg, gabaryty oraz zadrzewienie.
Niezbedne jest wykonanie inwentaryzacji z ekspertyzg dendrologiczng, okreslajgca
postepowanie wydtuzajgce zywotnosc robinii oraz z gospodarkg zieleni - wskazujgcg
sposoby i miejsca nasadzen zachowujgcych w sposob sukcesyjny, charakter
nasadzen historycznych.

Wiadukt w Balinie-Luszowicach wraz z odcinkiem drogi powinny zosta¢
zachowane, wyeksponowane i potaczone z innymi zabytkami inzynierii
w okolicy. Przeprawa mostowa powinna by¢é zachowana - badz w postaci
przywréconego oryginalnego wiaduktu, badz nowoczesnej kiladki,
w przypadku, gdyby restytucja oryginalnego przesta okazataby sie niemozliwa
z przyczyn technicznych badz ekonomicznych.

Rozpoczety proces destrukcji zabytkowego wiaduktu - sSwiadka
2 rewolucji przemystowej, znaku rozwoju kolejnictwa - dobra kultury
Rzeczpospolitej Polskiej bezwzglednie musi by¢ zatrzymany.



DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA CZESCI WNIOSKOWEJ

1. Zdemontowane przesto wiaduktu od potudnia, widoczne zeskladowane elementy dawnej
jezdni, stanowigce wielkie zagrozenie pozarowe

2. Zdemontowane przesto wiaduktu od potnocy, widoczna deformacja konstrukcji - brak
réwnolegtosci gérnych krawedzi blachownic nosnych - wynik zesktadowania na nieréwnym
terenie

3. Widok przesta od wschodu, potowa drewnianej jezdni zdjeta, wewnatrz
wrzucone zniszczone elementy ochronne trakgciji
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4. Widok przesta od zachodu, wida¢ zniszczenia drewnianej jezdni i deformacje
konstrukcji w gtebi koncowka efektownej, historycznej alei robiniowej
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5. Blachownica no$na przesta - widoczny dobry stan gérnego pasa i korozje pétki
wspierajgcej konstrukcje jezdni oraz weztow stezen dolnych
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6. Zgromadzony przy blachownicy nosnej , wysuszony materiat palny ze zniszczonej
jezdni; krytyczne niebezpieczehstwo ostatecznego zniszczenia zabytku w przypadku
podpalenia. Wymaga natychmiastowej, doraznej interwencji i usuniecia
materiatu palnego!

7. Widok przesta od pétnocnego zachodu. Widoczne postepujgca deformacja -
przekoszenie konstrukcji. Wymaga natychmiastowej, doraznej interwencji
i wypoziomowania elementu!
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8. Przeciecie ksztattownika gérnego pasa blachownicy nosnej przy prébie ciecia na
ztom zabytkowej konstrukcji. Wymaga natychmiastowego zabezpieczenia
antykorozyjnego a przed probg ewentualnego kolejnego podnoszenia
konstrukcji - naprawy wg ekspertyzy konstrukcyjnej!

9. Wyciety w polu blachownicy otwér transportowy do zawiesi dzwigu. Wymaga
natychmiastowego zabezpieczenia antykorozyjnego, zwrécenia sie do
wiasciciela o zabezpieczenie wycietych blach
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10. Monumentalny przyczoétek wiaduktu wraz z murami oporowymi, zbudowany ze
starannie  obrobionych blokéw wapiennych - rustykowanych w polach scian, za$ gtadkich
na krawedziach. Bardzo dobry stan zachowania konstrukcji kamiennej. Zwienczenie
przyczotka z oporg dla przesta z betonu lanego wysokiej jakosci; wskazuje to na
wykonawstwo z lat 90. XIX w. lub z poczatku wieku XX.

14



11. Watek kamienny muru oporowego poétnocnego przyczotka. Bardzo dobrze
zachowana spoina z dodatkiem charakterystycznej czarnej frakcji - b. podobng
spoine zastosowano w starszym wiadukcie na linii Kolei Karola Ludwika w Rudzicach
k.Podteza. Widoczne przestrzeliny z broni matokalibrowej, prawdopodobnie 7,62 lub
7,92 mm

12. Watek kamienny muru oporowego pétnocnego przyczoétka. Bardzo dobrze
zachowana spoina. Widoczne kolejne trafienia pociskami z broni matokalibrowej,
prawdopodobnie 7,62 ub 7, 92 mm
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13. Watek kamienny potnocnego przyczotka. Bardzo dobrze zachowana spoina.
Widoczne kolejne trafienie pociskiem o wiekszym kalibrze, prawdopodobnie
zapalajgcym lub smugowym, by¢é moze 12, 7 mm. Po sprawdzeniu mozna by uznaé
to za poszlake pochodzenia z ataku lotniczego, 7 sierpnia 1944 r.

14. Lozysko rolki na pétnocnym przyczotku wiaduktu. Wymaga zabezpieczenia
antykorozyjnego! (Wszystkie fotografie w cz. | i IV - K. Wielgus)
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